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RESUMO

Desde o inicio das civilizacbes que as aldeias, vilas, cidades ou qualquer outro tipo de
aglomerado habitacional, fazia recurso ao uso de vias mais curtas, acessos rapidos e menos
cansativos entre pontos de comum interesse. Estes percursos, muitas vezes, surgem do nada,
inadvertidamente, despropositadamente, de maneira muito espontanea e sem que se saiba
em concreto qual foi a sua origem. Estas situacfes sucedem com muita frequéncia nos
caminhos de pé posto que por norma resultam num verdadeiro percurso de éxito, por
possuirem carateristicas suficientemente fiéis ao que seria um percurso ideal para os
habitantes. Porém a evolucdo do meio urbano e a necessidade de urbanizar estes percursos,
aos quais € suposto manter ao maximo a sua identidade, apds o seu redesenho com recurso
a estratégias de planeamento, torna-se em determinadas zonas, indispensavel o recurso a

meios mecanicos facilitadores de percurso.

Em Lisboa, no Chiado, e no Algarve, em Albufeira, mais propriamente na praia do Peneco, os
nossos casos de estudo, a escolha foi baseada nas carateristicas topograficas e na
consolidacao urbana, uma vez que a morfologia do seu relevo € por exceléncia favoravel para
encontrar, analisar e comparar solu¢des que fizeram recurso a elementos facilitadores de um

percurso urbano.

Vamos abordar casos concretos e aprofundar a nossa pesquisa, realgando que, de certa
forma, temos um tema pouco explorado, porém de muita importancia quando aplicado no

estudo do territério urbano.
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ABSTRACT

From the beginning of civilizations that villages, towns, cities or any other type of housing,
recourse to the use of shorter roads, quick access and less tiresome between points of
common interest. These shortcuts often come out of nowhere, inadvertently, unintentionally,
very spontaneously and without knowing in concrete what their origin was. These situations
happen very frequently in footpaths, since they usually result in a true success, because they
have characteristics sufficiently faithful to what would be an ideal course for the inhabitants.

But the evolution of the urban environment and the need to urbanize these routes, which are
supposed to keep their identity to the maximum, after their redesign using the techniques of
urban planning becomes, the use of mechanical means facilitating the course becomes

indispensable in certain zones.

In Lisbon, at Chiado and in Algarve, at Albufeira more precisely on the beach of Peneco, our
case studies, the choice was based on the topographic characteristics and urban
consolidation, since the morphology of its relief is par excellence favorable to find, analyze and

compare solutions that made use of elements that facilitate an urban route.

We will address concrete cases and deepen our research, noting that in a certain way we have

a little explored topic, but of great importance when applied in the study of urban territory.
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INTRODUCAO
|- ESCOLHA DO TEMA

A minha percegcdo enquanto habitante da cidade de Lisboa, e como observador da sua
dindmica e vivéncias da cidade, reparo que existe um fator que em muito influencia o seu
ritmo, a atividade e estilos de vida da cidade, por se tratar de uma das suas marcas e, por

conseguinte, influenciar todos estes aspetos: trata-se do seu relevo.

Lisboa tem em alguns pontos do seu relevo caracteristicas bastante acidentadas, o que
provoca grande dificuldade na mobilidade dos habitantes e visitantes. Este fator condiciona,
nalguns casos, a existéncia de meios mecanicos como elevadores, funiculares, escadas e
tapetes rolantes, para melhorar os fatores de mobilidade e acessibilidade na cidade, e entdo
ser possivel percorrer-se com menos dificuldade trogos que tenham como barreira fisica a
topografia. Mas no entanto, existem ainda outros fatores inibidores de uma boa mobilidade,
pois halguns casos a dificuldade surge pelos percursos serem bastante extensos devido a

dimenséo dos quarteirdes, situacdo frequente em malhas complexas. (morfologia).

A escolha do tema surgiu em analise de solu¢ées encontradas a partir da necessidade do uso
de dispositivos mecéanicos de elevacdo para ajudar a redugdo de um percurso urbano,
conferindo-lhe seguranca e comodidade. Por diversos motivos, os aglomerados urbanos
podem apresentar de forma transversal situacdes de impasse nos seus itinerarios, aos quais
se procuram solugdes de transponibilidade para a circulagéo eficaz de meios e pessoas num

ambiente urbano.

A intensao de aprofundar este tema muito especifico na area do urbanismo e da arquitetura,
da mobilidade e acessibilidade, que tem a ver com o recurso a engenhos mecanicos, cito no
caso, a elevadores, que tenham de maneira rapida, cbmoda e segura a sua contribuicdo de
facilitador de um percurso na circulagdo dos transeuntes na via publica. Em zonas cujo
caminho por carateristicas geograficas como inclinacdo excessiva, acentuado alto nivel de
irregularidade do solo, declives bastante ingremes ou pela existéncia de barreiras naturais ou
fisicas impostas pelo homem, como um acidente urbano que torne exageradamente distantes

dois pontos de diferentes cotas e de distancia menor que a do seu percurso.

Esta carateristica na morfologia do relevo € muito comum nos denominados vales e colinas
de certas zonas. A apreciacdo da eficicia ou eficiéncia na solugdo encontrada, para o espago
ou percurso intervencionado, sdo de extrema importancia, pois sabendo que um dos
elementos fundamentais da cidade é a facilidade na mobilidade e acessibilidade, por
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conseguinte, a forma como estes espacos estédo entre si ligados, se por um lado o arruamento
€ 0 mais recorrente destes meios de ligagdo, por outro, existe uma plataforma mais especifica
que diz respeito a tendéncia para aligeirar ou tornar mais confortavel um determinado
percurso na malha urbana, aonde se procura uma solugéo, a qual podemos chamar de atalho

urbano, onde, com recurso a elementos facilitadores de um percurso urbano, se aspira a

encontrar boas solugdes.

Fig.1 — Lisboa Vista aérea. Fonte: Colecao privada in “Ascensores e elevadores de Lisboa”
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PERGUNTA DE PARTIDA:

[I- EXISTEM ELEMENTOS FACILITADORES?

Podemos afirmar que sim: existem dispositivos mecanicos aos quais as sociedades recorrem
para transpor elementos que causam dificuldade nos percursos, sejam eles elevacoes
extensamente consideraveis, com elevado grau de inclinacdo, obstaculos impostos pelo
homem, entre outros. Pois sdo a estes mecanismos de recurso quase sempre de elevacao,

aos quais vimos conjeturalmente chamar de facilitadores urbanos.

Por conseguinte, estes facilitadores urbanos referindo-nos especificamente aos ascensores e
elevadores que existem por todo o territério nacional e muito particularmente na cidade de
Lisboa, aonde temos varios casos com a particularidade de estarem muito préximos entre si,
numa zona de carateristicas geogréaficas semelhantes, as ja antes mencionadas, ou seja,

vales e colinas com declive assinalavel.

Acreditamos que existe de facto a necessidade de termos uma informag&o rigorosa,
atualizada e georreferenciada sobre os elementos que de alguma forma facilitam percursos
urbanos, geradores de organizacdo urbana e também proporcionadores de acessibilidade e
mobilidade na via publica. Pois estes engenhos de fulcral importancia para prossecucgéo de
uma organizagdo ao nivel do sécio urbano, ndo deverdo ser de instalacdo aleatoria, pois
carecem rigorosamente da realizag&o prévia de estudos varios. Levantamento no terreno, que
permitira fornecer um retrato mais rigoroso da situagéo, que por sua vez tipificaré as barreiras
ou dificuldades referentes a morfologia local; questbes sociol6gicas, econdémicas, serédo
decisivas nos fundamentos de decisdo, a tomar para as medidas mais sensatas a serem
consolidadas e colocadas em projeto. Para respetiva melhoria ou superagédo do respetivo

percurso e consequentemente meio urbano.
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[lI- CASOS DE ESTUDO

Iremos analisar dois sistemas de elevadores situados em meios geograficos totalmente
destintos, destacam-se pela importancia que tém nos percursos a qual estéo inseridos, devido

o servico fundamental que prestam. Séo eles:

a)- Elevador do Castelo. Conjunto de dois elevadores publicos de acesso gratuito, na Baixa
de Lisboa, que ligam a parte mais baixa da cidade ao Castelo de S&o Jorge. Este novo sistema
de elevadores, insere-se no que se pode denominar de Percurso de atravessamento pedonal,
assistido por meios mecanicos de elevacdo, e foi criado com o objetivo de articular as
diferentes cotas entre colinas, considerando estrategicamente a facilitacdo nas subidas nos
percursos bastante assinalaveis, o que viria também a ajudar a revitalizagéo e requalificar da

zona envolvente ao mesmo percurso.

b)- Elevador do Peneco. E um elevador publico, na cidade de Albufeira, no Algarve. Liga a
parte alta da cidade com a Praia do Peneco. Este elevador representa uma melhoria
significativa ao nivel dos acessos a praia, faciltando a vida a pessoas com mobilidade
reduzida. O projeto permitiu também melhorar as acessibilidades e mobilidade ao areal, bem
como contribuir na dinamizagdo do comércio afeto ao percurso. Na sua estrutura escultorica
de estilo contemporaneo, possui uma plataforma no alto dos 25 metros, onde é possivel

desfrutar de uma boa vista sobre o areal e sobre o mar.
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CAPITULO 1

O DESENVOLVIMENTO URBANO

1.1- A CIDADE CONTEMPORANEA:

MORFOLOGIA

Uma das caracteristicas mais marcantes da cidade contemporanea € a presenca simultanea,
e respetiva confluéncia do local e do global, ou seja tudo com que se possa relacionar, no
ponto de vista da sua organizacdo espacial ou esquemadtica, esses fatores ndo diferem,

guando nos referirmos ao espaco urbano ou ao metropolitano.

Neste contexto, a nogdo de escala urbana e escala metropolitana, torna-se bastante
importante no modo especifico de definir a coexisténcia das duas naturezas por serem

distintas, enquanto se ligarem a outros elementos estruturais e ou espagos envolventes.

Com a Revolucao Industrial e a consequente urbanizacdo do habitat humano, foi intensificado
0 processo de transformagdo das cidades em organismos ou territorios metropolitanos,
processo ainda considerado em curso, passados dois séculos de realizagfes, crescimento e

alteracoes.

Assim como a vida quotidiana foi assumindo cada vez mais formas de novos estilos na cidade
tradicional, o processo de crescimento das cidades caracterizou-se em boa medida pela
agregacdo de novo tipo de estruturas. Deste modo, ao lado das novas infraestruturas o
funcionamento das cidades encontra suporte importante nas estruturas tradicionais, assim
como ao lado das atividades tradicionais préprias da vida citadina, e 0s seus habitantes
continuam a desempenhar atividades que ainda podem ser qualificadas como urbanas ou

habituais.

Um edificio de escala urbana, ao evidenciar precisamente a carateristica da sua escala,
submete-se a uma dimenséao temporal além de espacial. Dai Considerar-se que a maior parte
destas avaliacbes, ainda que pudessem ser identificadas com o0 que correntemente se
designa por escala local, coexiste em espacos centrais, no sentido fisico e simbdlico.
Consequentemente, os locais, bem como as estruturas de maior destaque e presenca nas

cidades tornam-se pertencentes ao funcionamento urbano tradicional.
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Sendo assim, consideramos a nocdo de escala urbana como termo diverso e complementar
a nocao de escala metropolitana, estando ambas presentes na vida complexa das cidades
contemporaneas. Do mesmo modo, considera-se que nalgumas cidades, resultantes da
sobreposicado e composicao de formas urbanas e metropolitanas de organizacéo, coexistem
tanto o espaco urbano quanto o espaco metropolitano, encontrando-se fisicamente

configurados com atributos distintos. (Soya, 2000)
1.2- FORMA URBANA

A forma urbana € o resultado final dos problemas colocados nas disciplinas de Urbanistica e
Arquitetura, e como tal é preciso ter sempre em conta que tanto a Arquitetura como o
Urbanismo sé&o disciplinas criativas que tém como fim a intervencdo no espaco alargado da
cidade. (Lamas,2011)

A concecdo arquitetdnica é essencialmente formal ocupando-se ndo somente da concec¢éo
dos diferentes factos construidos, mas também da ligacdo das definicdes que podem existir
entre as edificagbes e os lugares por eles definidos. O seu dominio carateriza-se

fundamentalmente pela conce¢édo do meio que o homem habita.

A forma surge como resposta a um problema espacial. A forma é a solugéo do problema posto
pelo contexto, ou seja a forma fisica torna-se o produto de uma agéo e a solugdo de um
problema. Pode entdo dizer-se que a forma urbana é o aspeto da realidade ou o0 modo como
se organizam os elementos morfolégicos que constituem e definem o espaco urbano, a
materializacdo dos aspetos de organizagéo funcional, quantitativa e dos espagos qualitativos

e figurativos. (Cullen,1983)

O contexto das formas Arquitetdnicas ou urbanas pode englobar tanto critérios funcionais
como econdmicos, tecnoldgicos, juridico-administrativos (como por exemplo as relagées entre
0 parcelamento e as formas urbanas), ou critérios de natureza estética arquiteténica. A
multiplicidade de critérios e a sua natureza heterogénea desaconselhariam uma

sistematizacdo, a qual pouco adiantaria as questdes aqui abordadas.

A forma urbana deve constituir uma solucéo para o conjunto de problemas que o planeamento
urbanistico pretende organizar e controlar. E a materializacio no espaco da resposta a um
contexto preciso. Desde sempre o0 desenho da cidade teve de equacionar o contexto que

deveria responder através da arquitetura.
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1.3- EVOLUCAO DO TERRITORIO

A cidade, como qualquer organismo vivo, encontra-se em continua transformacéo. Qualquer
cidade evolui ligando pedaco a pedaco modificacdes na sua forma. O tempo é fator
determinante para intender o territorio como objeto fisico e também para posicionar a
intervengdo da arquitetura, intervengdo num dado momento e que se torne ponto de partida
num processo de uma modificacdo gradualmente evolutiva. A evolugcdo das formas urbanas

pdem duas ordens de questdes:

- A primeira relaciona-se com o desenvolvimento urbano, onde o estudo morfologico
pressupdem a consideracdo do crescimento urbano, indissociavel ao estudo das cidades.
Onde o desenvolvimento urbano é um conjunto de processos que conduzem ao crescimento

das cidades, por expansao ou por alteracdo do seu interior.

- A segunda tem a ver com a reutilizacéo das partes da cidade. As politicas de recuperacao,
reabilitacdo e restauro de &reas urbanas, pressupdem diferentes usos e consequentes

modificagfes da imagem e da forma de todos os seus elementos constituintes.
1.4- O DOMINIO DAS TRANSFORMAGCOES DO TERRITORIO

No dominio das transformacgdes do territério, consideram-se implicitas duas a¢fes: Concecao
e controlo. O controlo do espaco nao se pode exercer sem uma ideia prévia (plano, projeto),
do mesmo modo o plano de nada servira se nao for implementado. Exceto os projetos cujo
objetivo € de um manifesto ou afirmacao e controversa cultural, nos quais ndo se verifica a

realizacao.

1.5- ESTADO DA ARTE

No espaco de dez anos, Portugal passou de um pais onde a questdo das acessibilidades
comecava a despontar, para um dos melhores exemplo em projecdo destas questdes a nivel
da Europa muito embora, os resultados dos investimentos feitos ainda tardam em aparecer
ao nivel dos indicadores de referéncia. Os efeitos dos consecutivos programas publicos e
privados com vista & melhoria da acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida ou
com a necessidade de qualquer outro tipo de auxilio para efetuar determinado percurso,
surgirdo como amparo de quem se depara com inumeras dificuldades na sua vida quotidiana,
seja No acesso a Servicos, aos transportes e até mesmo ao percorrer a via publica.
Atualmente, existem bons exemplos em lugares onde subsistia a extrema necessidade da
instalacdo de um elemento facilitador de percurso, como sdo 0s centros civicos, onde de um
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terco deles nas cidades portuguesas ja sao plenamente acessiveis e, desde 2008 até os dias
de hoje, metade dos municipios, mais propriamente cento e cinquenta e quatro, ja trabalham

em prol das acessibilidades como um bem comum.
(Fonte: www.publico.pt/2013/04/18/sociedade/noticia/exemplo/acessibilidades/1591633)

Sendo Portugal um pais que cada vez mais se afirma como potencial destino turistico,
“Recentemente, foi revelado num estudo da Eurostat (Gabinete Comunitario de Estatisticas)
que as dormidas nos hotéis portugueses cresceram 5,2% em 2007 face ao ano anterior,
ultrapassando a média de crescimento da Unido Europeia que se situa nos 3,1%”. Questdes
relacionadas com as acessibilidades e mobilidades estdo na ordem do dia e a fazem-se por
cumprir. A literatura diz que as familias em turismo procuram mais vezes os municipios melhor

servidos a nivel de acessibilidade e mobilidade.

(Fonte: www.jornaldenegocios.pt/opiniao/detalhe/portugal_um_pais_cada_vez_mais_virado_para_o_turismo)

Estudos atuais de urbanismo e da arquitetura concluem que para se ter elementos que
constituam boas solugdes, ou que incorporem tudo aquilo que na atualidade se considera
auxiliar a concretizacéo de um percurso eficaz, necessitaremos incontornavelmente de corrigir
distor¢cbes complexas em tragados, obstaculos naturais como a diferenga acentuada de cotas

ou reverter outras situacdes realmente disfuncionais.

Para o arranque e concretizacdo destes projetos, € imprescindivel a adocdo de solugbes
atuais, as quais temos de adequar ao uso do espaco publico e da cidade tradicional, mantendo
com ela uma relagéo positiva, onde o fator mudanca de mentalidades e, da necessidade de
criar a cultura do bem-estar comum e de se ser capaz de proporcionar servicos e
equipamentos publicos eficientes para servir a comunidade com qualidade, que facilite

percursos criando novas formas de viver o espaco publico, garantir-se-a assim aspetos como:

a)- Ligacdo entre as estruturas promotoras de um percurso acessivel com os espagos ou
servicos adjacentes, para que em comum Servicos ou espagos possam interagir e reagir como

um todo.

b)- O resultado positivo da implementacdo destes mecanismos facilitadores, resultam em
fatores de acessibilidade e mobilidade, que podem ser definidos como a capacidade do meio
edificado assegurar a todos uma igual oportunidade de uso, de uma forma direta, imediata,

permanente e o mais autbnoma possivel em determinado equipamento coletivo.
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c)- Mobilidade, este novo grande desafio na sociedade contemporadnea, determina a
capacidade que as cidades tém em disponibilizar meios ou estruturas capazes de favorecer

e manter 0s percursos transponiveis, faceis e sustentaveis.

by

d)- Funcionalidade, nos quais os dispositivos ou estruturas deverdo estar a altura de
corresponder aos servigos para o qual foram projetados e dar seguimento além do seu espaco

de implantac&o ou seja de ligar.

e)- Seguranca, de acordo com o que € esperado, 0s equipamentos deverdo desempenhar
favoravelmente as suas fungdes e garantir a seguranca dos utentes, para que nao se incorra

em acidentes.

f)- Comodidade, esta ligada a seguranca, porém apela ao facto de o uso de um equipamento

garantir algum bem-estar e transmitir o conforto suficiente para dele se tirar beneficio.

0)- Harmonia e integragéo paisagista, falamos da capacidade iconica e intemporal, do espago
ou artefacto, que devera ter a componente padrdo de finalizagéo que € a beleza. A arquitetura

e 0 Urbanismo devem ser belos e funcionais.

E importante fazer mencdo a um fator muito importante no cumprimento e posterior sucesso
para obtencdo das melhores solugdes. O tempo é o fator necessario para 0 amadurecimento,
crescimento e conclusdo de um projeto ainda na fase conceptual. O tempo € uma questao
gue por norma influencia os bons resultados nos projetos e a cada dia este € cada vez mais
escasso, fruto dos argumentos de que as novas tecnologias sdo capazes de elaborar tudo.
Porém, todos os projetos quando em fase de estudos, devem cumprir o tempo necessario de
maturacao, o prazo suficiente favorece o verdadeiro impacto da intervencao, pois oferece um
suporte de tranquilidade e serenidade para melhor casar o elemento da intervencéo ao espaco

envolvente.

A rapidez tecnoldgica pode surgir na fase dos processos construtivos, onde as tecnologias
estao capacitadas para tal. Prazos longos e necessérios para uma boa execug¢do nos dias de
hoje sdo vistos como fatores que vao contra a corrente do mercado, pois a atual sociedade
onde a velocidade foi imposta sob o pretexto do fator custos, a maxima “tempo é dinheiro”
tornou-se num verdadeiro adversario do espaco publico, retirando-lhe a misséao de lugar para

ser desfrutado por todos com todos os critérios que Ihe deveriam ser atribuidos.
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CAPITULO 2

ELEMENTOS FACILITADORES DE UM PERCURSO

2.1- INFRA-ESTRUTURAS NO ESPACO URBANO E METROPOLITANO

As grandes infraestruturas e 0 modo de vida metropolitana deram origem ao que esta a ser
classificado aqui como espac¢o metropolitano, completamente distinto do espaco urbano
tradicional. (Lefebvre 2012)

Se 0 espaco metropolitano caracteriza-se, essencialmente, como o0s diversos espacos
urbanos, na constelacdo de bairros, freguesias e concelhos que compdem uma metropole.
Esses espacos néo pertencem a nenhum destes lugares do ponto de vista da vida urbana
tradicional e do seu reconhecimento, por parte dos habitantes, como origem, moradia ou
permanéncia. Espacos muitas vezes de uso quotidiano onde, no entanto, seus habitantes ndo
esperam encontrar as situagfes da vida comum e onde a Unica presenca familiar é a
configuracdo construida deste espaco, o préprio espaco infraestrutural, aquele que permite a

articulag&o dos distintos e destacados pontos da metropole.

Para que as infraestruturas metropolitanas ndo sejam estranhas na cidade e a sua insercao
urbana, resulte positivamente com o0s usos urbanos, o seu projeto de implantacdo deve
estabelecer uma relacéo proporcional com as suas areas vizinhas. Nesta relagéo espacial as
partes em proporcdo mantém-se igual a importancia e efeito. Assim, tanto o tratamento
inerente das infraestruturas metropolitanas como a previsdo de um adequado tecido urbano

vizinho séo considerados igualmente termos variaveis desta equacao.

Em relacdo ao primeiro termo, o tratamento intrinseco, deve-se em principio considerar
maneiras de diminuir os aspetos negativos da presenca das infraestruturas. Neste sentido,

deve-se procurar por solu¢cdes que diminuam as tendéncias para a execucdes que se
caraterizem como baixa na qualidade ambiental e ou espacial, seus desempenhos e solucdes
gue se enquadrem na presenca do conjunto infraestrutura e espacial a fim de torna-la mais

proporcional.

Um dos grandes beneficios desta conexdo é a constru¢do de estruturas, quica potenciais
marcos de organizacdo do tecido urbano, com o proposito de atribuir qualidade ao
funcionamento de toda uma rede infraestrutural, beneficiada da necesséaria estrutura
organizativa da cidade e para a vida urbana contemporénea. Cabe aos programas promover
a organizacdo destas edificacdes, especialmente nos nés de articulacdo dos sistemas de
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circulagdo geral, com os sistemas de circulacdo local de cada um dos bairros, freguesias,
conselho ou distrito nesta que é a arvore a urbana, a fim de configurar nestes interfaces
urbanos espacos gque funcionem como portas urbanas de acesso aos projetos significativos
de cada bairro, capazes de corresponder a identidade e necessidade do espaco que favorece
a interacdo dos cidadaos, especialmente aqueles que tenham interesse local ou

metropolitano.

E de realcar também que algumas infraestruturas podem ser, a0 mesmo tempo, espacos
urbanos ou metropolitanos, dependendo da atividade do utilizador e do seu uso momentaneo,
especialmente do ponto de vista simbdlico e, que sdo, geralmente, aqueles espacos mais
ricos das grandes cidades, que se tornam claramente parte da vida urbana habitual para
muitos que la vivem ou trabalham, e pode ser considerada uma infraestrutura urbana em
termos de circulacdo, por estabelecer articulacdes locais, geralmente para vencer diferencas
de cota.

No caso do elevador do castelo em que o sistema é formado por dois elevadores separados
ao longo dos seus quase 200 m de percurso a separa-los, essa extensao facilmente se
transforma numa zona de interagéo, de lazer, de estar e de comércio para os visitantes e
moradores. A criacdo e a consequente inser¢cdo do esquema de percursos entre o Castelo de
S° Jorge, a Baixa Pombalina e o Bairro Alto, tem um desenvolvimento nitidamente de sucesso

€ merece uma pequena abordagem.

A unido da Baixa Pombalina ao Rio Tejo, através dos principais eixos ortogonais de dire¢éo
Norte-Sul, é preponderante na organizacdo da Baixa Pombalina, aonde assim se destacam
na sua estrutura urbana a Rua Augusta, a Rua do Ouro, a Rua Prata e a Rua dos Fanqueiros,
gue fazem as principais ligagBes viarias e pedonais até & Praca Dom Pedro IV, mais
conhecida, por Rossio, e a Praca da Figueira, localizadas a Norte da Baixa; e a Sul a Praca
do Comércio, também conhecida por Terreiro do Paco.

S&o igualmente estruturantes na dindmica deste espacos urbanos as ligacdes Nascente -
Poente entre as colinas do Castelo e do Chiado, com destaque para o eixo viario da Rua da
Conceigdo, que liga o Castelo ao Chiado respetivamente através das Ruas da Madalena e da

\Calcada Nova de S&o Francisco.

Muito simbdlico neste percurso é também o elevador de Santa Justa, construido nos finais do

séc. XIX, que permitiu ligar de forma mecéanica, a cota mais alta do Chiado a cota da Baixa
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Pombalina entre o Largo do Carmo e a Rua de Santa Justa. A nascente, a ligacdo entre a
Baixa e a Colina de Alfama, diga-se Castelo, sempre foi feita através das ruas existentes, com

destaque para a Rua da Madalena localizada a Nascente da malha ortogonal da Baixa.

Atualmente a intervencdo na estacdo do Metro Baixa Chiado, da autoria do Arg. Alvaro Siza
Vieira, estabelece uma ligacao entre duas partes da cidade, vencendo de forma subterranea
o desnivel existente entre a Baixa e o Chiado, veio acentuar a importancia da Rua da Vitéria
como rua de atravessamento transversal da Baixa, uma vez que apresenta uma posicao
central nesta malha urbana. A partir de certa altura, o centro do Chiado passou a ser o Largo
Camdes e a sua envolvente, do ponto de vista da possibilidade que oferecia aos pedes aceder
ao Bairro-Alto e pela articulagcdo que propde entre ambos 0s circuitos e posteriormente a
descida ao Cais de Sodré.

Entre este ponto e a cota da Rua do Crucifixo existe uma diferenca na ordem dos 18 metros.
A inovagédo proposta por Siza foi a possibilidade de utilizar uma infraestrutura que faz parte
de um conjunto, muito extenso e articulador de quase toda a cidade, para facilitar uma ligagéo
entre dois pontos distantes através de meios mecéanicos. Deste modo, com um sistema de
escadas rolantes, o arquiteto ligou o Chiado e o Bairro alto com a malha da Baixa de forma
assistida. Esta estratégia permitiu criar duas vantagens fundamentais. Por um lado resguardar
0 espaco publico da invasdo de meios mecénicos agressivos para a configuragdo dos
arruamentos em area claramente consolidada h& véarios séculos. Neste caso, esta solugédo
seria quase fundamental e incontornavel uma vez que as diferencas de cota e a distancia a
percorrer revelam uma clara necessidade de meios assistidos de subida sobretudo para

utentes de mobilidade mais reduzida.

Por outro lado, permite estabelecer a articulagdo entre duas zonas importantes do centro

histérico da cidade, de forma féacil, direta e confortavel.

E neste contexto urbano que surge a intencédo de estabelecer um acesso pedonal assistido
entre a Baixa e a colina do Castelo de S. Jorge. O projeto tem como objetivo a articulacéo de
diferentes cotas segundo uma estratégia integrada que, facilitando a subida, potencie a

revitalizagéo e requalificagéo da zona envolvente.

O “Percurso pedonal assistido da Baixa ao Castelo de S. Jorge” vai compreender um conjunto

de intervencdes integradas que incluem:
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a)- A requalificacdo urbana da Rua da Vitdria como eixo estruturante do percurso pedonal

assistido, estendendo-se a intervencao desde a Rua do Crucifixo até a Rua dos Fanqueiros;

b)- A reconversao do edificio com os n° 170 -178 da Rua dos Fanqueiros onde seréo
integrados os elevadores publicos que fardo a ligacdo ao Largo Adelino Amaro da Costa,

através do piso térreo do edificio adjacente, na Rua da Madalena, n°147-155;

c)- A requalificacdo urbana do Largo Adelino Amaro da Costa e da zona envolvente do

Mercado do Chao do Loureiro e do percurso até a cota do Castelo de S&o Jorge.

d)- Requalificagdo urbana da Rua da Vitéria.

A requalificacdo urbana do espaco publico afeto ao percurso assistido, € um contributo
fundamental na revitalizacdo desta area da cidade.

E intengdo expressa na Proposta de Plano de Pormenor da Baixa Pombalina, de consolidar
0 conceito de grande espaco comercial aberto apoiando o empreendedorismo comercial
permite desenvolver agdes de gestdo que conduzem a criagdo das condi¢cdes necessérias a
competitividade: limpeza; seguranca, iluminacdo, promocdo, logistica, horarios de
funcionamento, etc. Tornar as Ruas da Vitoria e de Santa Justa em artérias vivas e
gualificadas de oferta comercial e de restauragéo, suportadas pelo reforco da acessibilidade

nas zonas da colina do Bairro Alto, Baixa-Chiado e Castelo de S° Jorge.

A intervencéo pretende ir ao encontro dos pressupostos anteriormente enunciados, substitui-
se 0 pavimento existente, em calgada de calcario, por um lajedo em pedra de calcério de lioz,
com acabamento amaciado, conferindo um grande conforto ao transeunte, e sendo o fio
condutor de toda a proposta até ao Castelo. Em zonas da rua com maior inclinacdo, optou-se
por um acabamento em bloco de granito para aumentar o atrito e reduzir riscos de acidentes.
A acessibilidade as igrejas da Vitéria e de S. Nicolau é facilitada pela construgdo de
plataformas alternativas as escadarias de dificil acesso por parte de pessoas com mobilidade
condicionada.

A intervencdo é interrompida nas artérias perpendiculares principais, Rua do Ouro, Rua
Augusta, Rua da Prata e Rua dos Fanqueiros, por se considerar que estas vias sao
hierarquicamente mais importantes. O desenho da pavimentacdo é consequéncia direta da

arquitetura. A métrica do desenho Pombalino é a protagonista; os cunhais dos quarteirbes e
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o cadastro do edificado sdo geradores da estereotomia proposta. O pavimento é estendido
no sentido transversal ao percurso; faz-se a marca¢do dos cunhais e do eixo do quarteirdo.
O desenho proposto lanca linhas com larguras multiplas do palmo (22cm), de 44cm ou 66¢m,

e com comprimentos variaveis.

Quanto ao elevador do castelo, realgamos a distingdo com o prémio FAD 2014. A importancia
do programa na sua origem, o percurso pedonal é parte do projeto da autarquia para a
revitalizacdo do centro historico e o resultado pratico desta obra puablica, “capaz de sintetizar

as virtudes da reabilitacdo e da técnica”, do Arq. Falcdo de Campos.
Fonte:(/www.publico.pt/2014/07/04/culturaipsilon/noticia/percurso-pedonal-da-baixa-ao-castelo-de-s-jorge-recebe-maior-
premio-de-arquitectura-iberico-1661617)

FAD: Prémio Fomento das Artes e do Desenho de Arquitetura.
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Fig.2- Planta de localizac&o e perfil transversal do percurso de atravessamento entre a colina do Castelo de Jorge e a

colina do Bairro alto, passando pela Baixa chiado. Fonte: Archdaily, Atelier Arg. Falcdo Campos
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Fig.3- Perfil transversal e respetiva planta de parte do percurso entre a estacao do metropolitano Baixa do Chiado
Rua do Crucifixo e elevador do castelo Rua dos fanqueiros. Fonte: Archdaily, Atelier Arq. Falcido Campos

2.2- APONTAMENTO SOBRE A GENESE DO ELEMENTO ELEVADOR

O surgimento do elevador vem resolver problemas de acessibilidade ou transponibilidade
das pessoas, que por diversas razbes, como fisico motoras, etaria, fadiga diaria entre outras,
tenham dificuldade em se deslocar até determinado ponto, por norma a uma cota diferente,
superior, inferior ou também para transpor uma barreira fisica seja ela em espacos publicos
ou privado.

Na cronologia do elevador apés a primeira etapa totalmente mecanica, passou-se a utilizacao
do vapor, seguida da hidraulica, até que, na segunda fase do século XIX, surge a eletricidade.
Com o surgimento da eletricidade, assiste-se a uma nova Revolugdo Industrial,
desenvolvendo-se o motor industrial. Em 1880, os irmdos Siemens apresentam, na Feira
industrial de Manheim-Alemanha, o primeiro elevador movido a partir de um motor elétrico.

Da primeira etapa totalmente mecanica, passou-se a utilizacdo do vapor, seguida da

hidraulica, até que na segunda fase do século XIX, surge a eletricidade, como foi ja afirmado.

Rapidamente o elevador de tracao elétrica se imp0de, quer pelo seu custo, quer pela facilidade

de instalacdo, tendo como principal inconveniente a pouca precisdo de paragem. Este
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inconveniente viria a ser superado mais tarde com os reguladores de velocidade de Ward
Leonard. No século XX, o elevador instala-se definitivamente nas nossas cidades. Por uma
guestdo de analise, pode-se considerar neste século trés fases distintas no desenvolvimento

do elevador:
12 Fase — até meados do século

Este € o tempo da eletromecéanica. As ordens de comando ao elevador que até esta altura
dadas através de um cabo ou corda, passam a ser transmitidas através de impulsos elétricos,
€ o0 tempo do ascensorista como gestor do sistema. No segundo quarto deste século,
desenvolvem-se nos EUA sistemas de gestdo do sinal, os quais tornam possivel um forte
incremento na performance dos elevadores chegando-se a atingir velocidades da ordem dos
7,0 m/s consideradas muito elevadas ainda hoje. Casos tipicos desta aplicacdo sdo os
elevadores do Empire State Building, Chrisler Buildings e parte dos elevadores do Rockefeller
Center. Estes equipamentos, que num primeiro momento dependiam do ascensorista foram
atualizados por volta dos anos 40, com a inclusédo do controlo automético de grupo. Por seu
lado em 1945, inicia-se o fabrico de elevadores com sistema Ward Leonard de corrente

continua e regulacao eletronica (é o tempo das valvulas).
22 Fase — anos 50/70

Inicia-se a aplicacdo dos sistemas eletronicos aos elevadores. E o advento da era da
eletrénica, iniciando-se o desenvolvimento de manobras programadas. Nesta fase, a
generalidade dos sistemas de tracdo utilizava o motor de corrente alterna de uma ou duas
velocidades, continuando a aplicar-se nas situagbes de maior exigéncia os sistemas de
corrente continua. Neste periodo, retorna o ascensor hidraulico agora utilizando o éleo mineral
como fluido propulsor. Em principios da década de 60, desenvolvem-se e comecam a ser

aplicadas solugfes de tragdo com recurso a transistores de germanio.
3?2 fase — anos 70 até final do século XX

Neste periodo, primeiro com, o circuito integrado, nos anos 70, e, com 0 microprocessador
nos anos 80 marcam em definitivo o seu lugar na histéria. Nesta fase observam-se também
grandes alteracfes nos sistemas de tracdo passando a utilizar-se cada vez mais conversores

de frequéncia a par de sistemas de tracdo direta (gearless).

fonte: www.anieer.com
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Atualmente, os elevadores mais rapidos estdo desde 2016 num arranha-céus em Guangzhou
CTF Finance Centre, Republica Popular da China. S&o capazes de atingir 73,8 km/h, subindo
do primeiro piso ao piso honagésimo quinto piso em 43 segundos. Informacéo prestada em

comunicado de imprensa pela Mitsubishi Electric, fabricante.

Fonte: https://hypescience.com/torre-de-xangai-tera-elevador-mais-rapido-do-mundo-738-kmh/

2.3- ELEVADORES ESPECIAIS

Respondendo a necessidades particulares de instalacéo, estes elevadores aliam a inovacdo
ao design, a diversidade de acabamentos, acessorios e capacidade de carga, com solucdes
de mobilidade que desafiam os limites da imaginacdo, sendo particularmente utilizados em
edificios publicos, museus, hotéis, hospitais, em espacos publicos, praias como é um dos
nossos casos de estudo.

Para o desenvolvimento deste tipo de projetos especiais de elevacdo, a técnica conta com
tecnologia especializada a qual os engenheiros tém acesso, para a execu¢ao de elevadores
com capacidades e detalhes técnicos que transformam cada desafio numa realidade.

Cada elevador especial é Unico e é reflexo de especificagdes e requisitos muito detalhados,

seja ao nivel da arquitetura seja ao nivel da engenharia.

Nos projetos especiais, os elevadores podem tomar formas muito diversas, com dimensdes,
acabamentos, acessorios e capacidades de carga muito dispares, com 0 objetivo de
responder as necessidades de cada contexto em que sera inserido. Este tipo de projeto é o
ideal para as obras mais emblematicas, onde os desafios diarios, bem como o rigor

arquitetonico que exigem, constituir uma solugdo completamente a medida, onde cada

detalhe a ser implementado é rigorosamente estudado.
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CAPITULO 3

O ELEMENTO FACILITADOR COMO RECURSO DECISIVO NUM PERCURSO URBANO

3.1- OBJETIVOS DOS CASOS DE ESTUDO

Depois de escolhidos os casos de estudo a considerar para fundamentar esta dissertacdo
achamos importante definir uma metodologia de abordagem e analise aos casos e definir sob
alguns critérios tais como: A historia do local, a importancia para solu¢do adotada, o programa
pretendido e o programa conseguido, 0 sucesso que cada solucdo veio alcancar, tendo em
conta a forma como a envolvente e os utilizadores se adaptaram nas novas funcfes e o modo
como cada caso de estudo se articulou com os outros atalhos urbanos. Pensamos que o tema
abordado tem toda a capacidade de provocar o interesse nos estudos concernentes ao

Desenho Urbano, par além de inserir um novo léxico na Disciplina do Desenho Urbano.

3.2- INSER(}AO TEMPORAL DOS CASOS DE ESTUDO

Praia do Peneco, Albufeira distrito de Faro regidao do Algarve. Segundo as estatisticas da
Associacdo dos Hotéis e Empreendimentos Turisticos do Algarve, o ano 2008 foi para
Albufeira a época em que o custo das dormidas subiu 6,3%. Aproximadamente 50 milhdes de
Euros foi o investimento direto do programa Polis para requalificar a zona urbana da Albufeira,

gue tornou a cidade mais atrativa aos turistas e agradavel aos residentes.

Nesse verdo, a praia do Peneco teve um elevador, para facilitar os banhistas a descer e subir
a arriba na praia, no lado poente e, na zona do parque de estacionamento do Pau da Bandeira

com 550 lugares passou a existir uma escada rolante para a Praga dos Pescadores.

Apesar do dinheiro despendido pelo Programa Polis, considera-se que ainda ha muito por
fazer na zona do dominio publico. Porém existem centenas de edificac6es implantadas na

faixa de risco a menos de 50 metros da arriba.

A obra terminou em junho de 2008 e a inauguracéo foi no dia 20 de maio de 2009. Desde
esta data, o elevador do Peneco tornou-se parte de um dos percursos turisticos obrigatorios
de ida e vinda a uma das praias mais concorridas da cidade. Foram visiveis as vantagens
gue se fizeram sentir de imediato pois 0 mesmo trouxe facilidade no percurso, comodidade
e seguranca, melhorou a ligacdo entre a praia e os servicos na envolvente, atraiu mais
banhistas, trouxe mais dindmica a zona, portanto favoreceu o comércio e por si sé é um

elemento urbano escultérico de interesse e de referéncia para a cidade.
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A grande necessidade de superar a diferenca de cotas entre as arribas e a praia, fez com que
houvesse o requisito de se desenvolver um sistema que permitisse reduzir o esforco fisico
para aceder a parte mais alta da zona em estudo. Tempos houve em que um dos meios de
recurso para aceder a praia era um tanel recentemente recuperado e por um sistema de
rampas. A construcdo do elevador foi um processo que se desenvolveu sem que houvesse
uma descaraterizacdo da zona intervencionada. Atualmente, o elevador do Peneco nos dias
de maior afluéncia tem desempenhado o papel de um verdadeiro transporte publico, com a
vantagem de os seus utentes se poderem fazer acompanhar com os mais diversos artigos.
Além do valor acrescentado na dindmica e competitividade que gerou a cidade. Destaca-se
no cumprimento dos seus objetivos, na atratividade de visitantes, muito importante no ponto

de vista do turistico e para o tipo de turismo que a cidade oferece.

Possui uma arquitetura contemporénea, a estrutura do elevador tem harmonia e um recorte
estilistico que tende para uma linguagem de estancia balnear; a sua integracao e adequacéo
no espaco urbano foi bem conseguida ao se articular de maneira positiva com as demais
infraestruturas e espacos locais, e aumentou a proximidade com outros espacos e servicos
publicos, ndo constitui qualquer tipo de barreira quer fisica, visual ou de constrangimento para
a mobilidade e acessibilidade e até diga-se que aos poucos se lhe vai granjeando o estatuto

de marco urbano.
3.3- DESCRICAO

Elevadores como o do Castelo e o do Peneco, na nossa 6tica sdo considerados infraestruturas
urbanas, que déo suporte a dindmica na vida de um nucleo urbano, tornando-o mais coeso,
seja este um bairro, vila, freguesia, ou varias franjas de uma cidade. A existéncia de
infraestruturas como estas sejam elas circundadas por servicos ou habitacdo, pela sua
importancia e utilidade, tornam-se consensualmente reconhecidas pelos habitantes, como um
lugar aonde se desencadeia a articulacdo entre os demais locais ou nucleos urbanos
consolidados de uma rede urbana. Estas estruturas facilitadoras de percursos urbanos
constituem de um maneira geral, o cerne de um sistema de infraestruturais que na cidade
contemporanea dao suporte as mais diversas atividades didrias dos seus habitantes, ponto
crucial para medicdo da intensidade de menores ou maiores fluxos na cidade, de onde a prior
irdo convergir, isto €, nas ruas, avenidas, largos, pragas, jardins, passagens aéreas, ou seja

espacos de passagem e itinerantes.
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Fig.4- Fachada do prédio que alberga o elevador do Castelo na Rua dos Fanqueiros. Foto: Filipe Freitas
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Fig.5- Elevador do Peneco Albufeira. Fonte: Gabinete de Arquitetura Jodo Castro Ferreira

3.4-ELEVADOR DO CASTELO

3.4.1- ACESSO A COTA BAIXA

Na intervencao do “Percurso pedonal assistido entre a Baixa e o Castelo de S. Jorge”, o
edificio situado na Rua dos Fanqueiros, n°s 170-178, tem um caracter de excepcao uma vez
gue é a partir dele que se faz a ligacdo até ao edificio n°147-155 na Rua da Madalena, nas

proximidades do Largo Adelino Amaro da Costa.

O Edificio além do piso térreo da entrada é constituido por um piso em cave destinado as
instalagBes sanitarias, zonas técnicas e arrumos e, por mais trés pisos superiores. O piso
térreo tem duplo pé direito e tem como principal fungéo receber e informar os visitantes, dando
inicio ao percurso até ao Castelo. O piso térreo também encaminha ao nucleo de acessos
verticais que permite vencer o desnivel entre a Rua dos Fanqueiros e a Rua da Madalena,
através da instalagdo de trés elevadores e de um nucleo de escadas. Este nucleo, de
elevadores e escada, é transparente em forma de “caixa de vidro”, permitindo a entrada de
luz zenital até ao piso térreo da Rua dos Fanqueiros. O nucleo vertical de circulagdes funciona

também como um fosso de luz situado imediatamente antes do muro de suporte tardoz.
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Fig.6- Atrio do elevador do Castelo no prédio da Rua dos Fanqueiros. Foto: Filipe Freitas

O edificio foi alvo de uma profunda intervencdo, pois encontrava-se ja bastante adulterado,
com particular relevancia para a ocupacdo do sagudo, a descaracterizagdo construtiva e
funcional do piso térreo, a inclusdo de caves que ndo existiam no projecto pombalino, a
alteracdo construtiva dos interiores e a descaracterizacdo da fachada com elementos
dissonantes, nomeadamente da publicidade, toldos/palas, antenas, condutas/cablagens e
aparelhos de ar condicionado. Por outro lado, a compatibilidade da estrutura fisica do edificio
pombalino, caracterizado pela estrutura interior de “gaiola” de madeira e paredes exteriores
de alvenaria, era dificilmente exequivel face aos novos usos propostos designadamente, da
adaptacdo as novas exigéncias regulamentares e de compatibilizacdo construtiva com os

elevadores publicos.

A reabilitacdo da fachada exterior da Rua dos Fanqueiros, permitiu repor a métrica dos vaos
ao nivel do piso térreo e restaurar os elementos degradados, que permitiram incluir a
reposicao de elementos alterados ou destruidos, nomeadamente as cantarias, 0s cunhais, 0s
socos, os frisos e as guardas pré-existentes do edificio. O Edificio dos Elevadores Publicos
pretende ser uma extensdo natural do exterior urbano para o interior, demonstrando com

naturalidade o seu caracter puablico que convida ao usufruto e a passagem.
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Fig.7-Vista do patamar de chegada piso de superior, vai ter a Rua da Madalena. Foto: Filipe Freitas

Este elevador insere-se no grupo dos também chamados “Percurso de atravessamento
pedonal, assistido por meios mecénicos de elevagao vertical”, ou seja é parte de um itinerario.
Dentre os facilitadores urbanos da Baixa ao Castelo de Sao Jorge, também este tem como
objetivo articular desde a cota mais baixa as diferentes cotas na colina, de acordo com uma
estratégia que permite auxiliar a subida dos municipes e visitantes até ao lugar de interesse
publico situado no topo. No seu exterior ndo se trata propriamente de um elemento decorativo,
€ vertical, esté inserido no interior de um edificio, com uma abordagem contemporéanea e com
a distribuicdo de alguns servigos no seu interior; muito usado por moradores da zona e
turistas, ndo é propriamente um edificio de referéncia a ser visitado, mas esta incluido numa
rota turistica, a cumprir com eficiéncia a articulagéo entre espag¢os. Num esquema que ajuda

também a revitalizar e requalificar a zona envolvente deste percurso.

A instalacao deste servico de elevadores trouxe uma nova dindmica ao local, para além de
resolver a dificuldade de transponibilidade do percurso, entre a parte mais baixa do trajeto e
uma das zonas mais altas da cidade. Para quem se desloca a zona do Castelo, isto permitiu
gue os utilizadores de bicicletas ou pequenos velocipedes ndo motorizados, se facam

transportar pelo novo dispositivo facilitador, que promoveu o surgimento de uma nova era no
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aumento de frequentadores da zona, sejam locais ou turistas, bem como a promocao e

surgimento de novos habitos mais saudaveis, ou seja a elei¢cdo de veiculos sem combustao.
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Fig.8- Esquigco de estudo, percurso Baixa Chiado (metro) Castelo de Sao Jorge do ultimo elevador (5) até ao castelo séo

aproximadamente 260 metros. Filipe Freitas

3.4.2- ACESSO A COTA ALTA

A transicdo para o Largo Adelino Amaro da Costa faz-se através do piso térreo do edificio da
Rua da Madalena n°147-155. Embora com fun¢des semelhantes, as caracteristicas espaciais
sdo muito distintas. Neste caso, estamos perante uma construgdo claramente Pombalina, com
um pé direito de cerca de 4,4m. A opcéo foi claramente, preservar o caracter do espago, ao

nivel da compartimentacéo, dos acabamentos e da atmosfera.

O edificio possui ainda um piso em cave, que também foi alvo de reabilitacdo. Pretendeu-se
repor no edificio a cota original do logradouro ao nivel da cave, o que permitiu dotar estes
espacos de luz e ventilagcdo natural. Corresponde a cota original do logradouro, a transicédo
entre edificios é feita sobre uma estrutura ligeira que permite a passagem de ar e luz para 0os

pisos adossados através do logradouro.
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Fig.9.- Hall de entrada do elevador do Castelo, Rua da Madalena. Fonte: Gabinete de Arquitetura Jodo Castro Ferreira pagina

net.

As intervengdes no edificado levaram a que tenha tomado uma extensdo natural do exterior
urbano, assente no convite ao usufruto e passagem dos utentes que pretendem vencer o
desnivel entre a Baixa Pombalina e a colina do Castelo. Embora se trate de um contetdo
programético de excecao, que resultou num edificio com tragos Unicos neste contexto urbano,
propds-se uma intervencao de respeito pelas caracteristicas globais e padrdes que regulam
as acdes neste conjunto urbano, & semelhanca da estratégia adotada pelo Arquiteto Alvaro
Siza Vieira no Chiado. O edificio |é-se como uma peca de um todo e ndo como um elemento

dissonante, onde a Baixa é a protagonista.
3.4.3- SURGIMENTO DESTE ELEVADOR

Nos finais do séc. XX, surgem novos projetos para uma vez mais se transpor um desnivel de
uma das sete colinas da cidade de Lisboa. Sendo assim, Jodo Soares, Presidente da Camara
Municipal de Lisboa de 1996 a 2002, apresentou, ja no fim do seu mandato, um projeto de
elevador vertical, com passadi¢o para, fazer a prometida ligacdo da Baixa Pombalina ao
Castelo de S&o Jorge (ao invés das alternativas propostas: de funicular (1) ou cascata de
escadas rolantes). Em principios de 2001, fruto da forte oposicdo publica ao projeto, o
presidente Jodo Soares anuncia o seu abandono definitivo. Alguns anos apos ter
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sido abandonado, um novo projeto da ligagdo em elevador da Baixa de Lisboa ao Castelo de
Séo Jorge foi aprovado, no dia 20 de maio de 2009, pela Camara Municipal de Lisboa. Ao
contrario de varias infraestruturas semelhantes, erguidas em Lisboa no final do século XIX,
das quais subsiste o mitico elevador de Santa Justa (que liga também a Baixa a colina oposta
do Bairro Alto), o elevador do Castelo é uma obra do século XXI, em sistema de elevador
vertical e dotado com mecanismos e cabines da mais atual tecnologia. Com um orgamento
inicial de nove milhdes de euros e pago com as contrapartidas do Casino de Lisboa, o projeto
resultou de um convite ao atelier do arquiteto Jodo Pedro Falcdo de Campos, datado de 2009,
sendo que o grosso das obras terminou em 2013. Foi inaugurado no dia 31 de agosto de

2013, oito meses depois do previsto, pelo presidente da CML, Anténio Costa.

(1)- A Baixa de Lisboa possui quatro elevadores funiculares. Elevador do Lavra, Elevador da Gléria, Elevador de St Justa e o

Elevador da Bica.

D oree
U ey

Fig.10- Acesso ao Elevador do Castelo, Rua da Madalena. Foto: Filipe Freitas
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Fig.11- Entrada no edificio do antigo mercado do Loreiro, segundo elevador do percurso para o Castelo de S&o Jorge. Edificio

partilhado com supermercado, lojas e restaurantes. Fonte: Filipe Freitas

A ligacéo faz-se por um primeiro elevador colocado num prédio (devoluto em 2009) da Rua
dos Fanqueiros que tem uma saida para o Largo Adelino Amaro da Costa. Dai um outro
elevador panoramico, dentro do antigo Mercado do Ch&o do Loureiro (atualmente um
supermercado de uma cadeia de grande implantacdo, estabelece a restante ponte com a

Costa do Castelo.

Além do elevador, previa-se que o mercado integrasse ainda um parque de estacionamento
em silo automoével, um supermercado e um restaurante panoramico. O elevador do Castelo
€ um conjunto de dois elevadores publicos de acesso gratuito, que ligam a baixa da cidade
ao Castelo de S&o Jorge. Este elevador, ultimo projeto do género do séc. XXI para vencer o
desnivel de umas das colinas de Lisboa, alia o transporte mecéanico ao pedonal, permitindo
assim um maior e facil acesso a esta zona alta da cidade, assim como ao Castelo de S&o
Jorge, sendo utilizado diariamente por milhares de pessoas, entre turistas e residentes.
Projetos engenhosos e arrojados houve que ficaram sem sucesso pelo caminho e outros
havera de sucesso, no sentido de facilitar a transposi¢éo do relevo acidentado da cidade. Mas
foi assim e ainda é, gracas a estes sistemas de transporte desenvolvidos, aperfeicoados e
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implantados desde finais dos séc. XIX, XX e XXI, que se conseguiu e ainda se continua a

conseguir transpor as colinas, encostas e ladeiras ingremes da cidade de Lisboa.

Fig.12- Hall do elevador, piso 0, segundo elevador do percurso para o castelo de S° Jorge. Foto: Filipe Freitas

Fig.13- Terrago no edificio do elevador do ch&o do loureiro, espaco partilhado com restaurantes Foto: Filipe Freitas
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Fig.14- Espaco a saida do elevador do antigo mercado do Loureiro, espago com restauragéo. Foto: Filipe Freitas

ELEVATION OF RUA DA MADALENA

ELEVATION OF RUA DOS FANQUEIROS

LONGITUDINAL SECTION

Fig.15- Perfil longitudinal do primeiro elevador percurso para o castelo. Fonte: : Gabinete de Arquitetura Jodo Castro Ferreira
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CROSS SECTION D

(11T 1

CROSS SECTION A CROSS SECTION B CROSS SECTIONC

Fig.16- Planta do edificio do Elevador do Castelo. Fonte: Gabinete de Arquitetura Jodo Castro Ferreira
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Fig.17- Corte longitudinal do edificio do Elevador do Castelo. Fonte: Gabinete de Arquitetura Jodo Castro Ferreira
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Muitos desses obstaculos correspondem aquilo a que se costuma chamar de barreiras
arquitetonicas, as quais devem ser encaradas, cada vez mais, como uma distor¢do no

desenho urbano.

Promover o impedimento de existéncia dessas barreiras é trabalhar para a construcao de
uma sociedade que combate a excluséo e a discriminacéo. O elevador que facilita acesso no

castelo é gratuito

3.5- ELEVADOR DO PENECO

Este € um elevador vertical para transporte publico, situa-se na cidade de Albufeira, distrito
no Algarve. Liga a parte alta da cidade a Praia do Peneco. Projeto do arquiteto Jodo Castro
Ferreira, entrou em funcionamento em junho de 2008 e sua gestado estd a cargo da Camara
Municipal de Albufeira. Este elevador representa uma melhoria significativa a nivel dos
acessos a praia do Peneco, facilitando a vida dos municipes e visitantes e mais ainda das
pessoas com mobilidade reduzida. Esta intervencéo permitiu que esta praia seja umas das 13
Praias com bom nivel de Acessibilidades no concelho de Albufeira. Para além da melhoria
das acessibilidades ao areal, do alto dos 25 metros de altura, do elevador do Peneco é
possivel também desfrutar de uma vista importante sobre o areal e sobre o mar. O betao
branco aparente, usualmente designado por betdo arquiteténico branco, usado para se
manter sem qualquer reboco ou pintura, foi o0 material eleito para esta obra, que se considera
com tracos contemporaneos. Num rapida, descomprometido ou despreocupado olhar, sobre
o elevador do Peneco realgca uma excelente obra de arquitetura. Foi bastante eficaz nédo se
ter perdido a oportunidade de construir uma obra para o futuro, inserida numa paisagem Unica
e num clima favoravel a pratica balnear, o que faz do elevador um ponto de atracao turistica
na cidade, pois tornou-se num elemento muito visitado ndo sé pela conetividade que presta
aos servicos adjacentes, mas também pela vista que oferece, sendo o resultado uma boa

integracdo no meio em que foi inserido, e executando o seu trabalho em perfeicao.
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Fig.18- Enquadramento estético do elevador do Peneco na sua envolvente. Foto: Jodo Pimentel Ferreira
3.5.1- SURGIMENTO DESTE ELEVADOR

A inauguracao do Elevador do Peneco, decorreu no dia 20 de Maio de 2009, Dia Europeu do
Mar. Este equipamento publico, vem melhorar as condi¢des de acessibilidade a uma das
praias mais conhecidas da regido, tendo sido construido ao abrigo do Programa Polis.

Este equipamento, resultante da parceria entre Administracdo Central e Local, vem valorizar
a zona Poente de Albufeira, conferindo acessibilidade a uma das praias mais visitadas do
concelho. O municipio da Albufeira tem procurado valorizar e criar as melhores condi¢des
para que os visitantes e os municipes tenham melhor qualidade de vida. Este municipio tem
uma importancia central no contexto turistico nacional e internacional, pelo que, junto das
autoridades se tem atuado aos varios niveis com o objetivo de proporcionar aos visitantes
bons servicos e espacos, oferecendo-lhes um produto de qualidade, pois julgamos que seja
consensual dizer que a valorizacdo de qualquer concelho passa ndo pela quantidade, mas
sim pela qualidade dos bens e servi¢cos prestados a comunidade. E ndo obstante a dificuldade
financeira comum em todas as administracdes é essencial o investimento em estruturas do
género, a, manutencao para marcar a diferenca, e, sem davida, que a qualidade é um fator
decisivo. Por isso, foram apostadas intervencdes publicas que valorizam esta regiao propensa

ao turismo.
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A sua construcdo teve apoio financeiro do Fundo Europeu de Desenvolvimento Regional
(FEDER), ao abrigo do Programa Polis de Albufeira, para um custo de 687 mil euros. Tem
uma altura de 25 m e pode comportar 13 pessoas em cada deslocacéo. O Resultado de uma
construcdo que se diga delicada em termos construtivos devido a técnica ou o uso do betédo
aparente, esta devolveu o areal da praia do Peneco a uma das mais interessantes praias da
cidade e do territério nacional. Fé-lo sem comprometer o aspeto contemporaneo do projeto e,
de integracdo sem um proposito revivalista ou historicista, com o0 ambiente urbano em que se
encontra, o que promoveu a cidade mais riqueza por se enquadrar com o tempo, espaco e
vida, ao dinamizar a zona. Tenhamos em conta que esta obra foi feita na encosta de escarpas,
muito préximo do mar. Como é do nosso conhecimento, todo o edificio urbano tem uma cara
que mostra a cidade e essa pele, ou essa superficie exposta, é o primeiro contacto e aquele
que serve de cenario, sendo que futuramente lhe ira dar apreco popular. Merece portanto,
que se seja meticuloso na sua constru¢do. Sendo assim, € suposto que se tenham acertado
as métricas do seu enquadramento ou tragado urbano, uma das primeiras regras quando se
trabalha para elementos ou edificios iconicos aos quais implicam elegancia sem alteracao do
programa. Esta iniciativa, foi tida com a aspiracdo de requalificar e promover a acessibilidade
a zona balnear que se encontrava com limitagdo nos acessos. Dificilmente se dird, assim visto
sem mais, que ndo se deu continuidade ao ambiente urbano que reforgca a memoria da cidade
com a criagdo de um novo icone que, sem duvida, esta para servir esta comunidade por muito
tempo. Este icone transforma, no conceito de Kevin Lynch a imaginabilidade urbana. (Kevin
Lynch, 20...). Tao importante no fator de identidade um lugar segundo a reflexdo Marc Augé

sobre o conceito de lugar antropoldgico (Augé, 20...)

“Temos procurado valorizar o municipio e criar as melhores condi¢cdes para que quem nos
visita ou aqui reside tenha qualidade de vida”, salientou o Presidente da autarquia, Desidério
Jorge da Silva. Segundo o edil, “Albufeira tem uma importancia fundamental no contexto
turistico nacional e internacional, pelo que se tem atuado a varios niveis com o objetivo de
fidelizar os visitantes, oferecendo um produto de qualidade”. O Secretario de Estado do
Turismo de entdo também assinalou que a valorizacao do concelho passa pela qualidade dos
bens e servigos: nesta conjetura econdmica dificil & essencial intervir para marcar a diferenca
e sem duvida que a qualidade é um fator decisivo. Temos, por isso, apostado em intervencdes

publicas que valorizem esta regiao turistica”.

Fonte:(https://www.flickr.com/photos/vitor107/3845962434/)
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Fig.19- Elevador da praia do Peneco, vista de parte da sua estrutura, plataforma - Foto: Jodo Pimentel Ferreira

L i
Fig.20- Elevador do Peneco vista de parte da sua estrutura tardoz. Foto: Jodo Pimentel Ferreira
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Fig.21- Estrutura do elevador do Peneco. Foto: Jodo Pimentel Ferreira

A

Fig.22- Elevador do Peneco vista de parte da sua estrutura, escadas. Foto: Jodo Pimentel Ferreira
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Fig.2‘3'— Plataforma e miradouro, elevador do Peneco. Foto: Jodo Pimentel Ferreira
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Fig.24- Perfil transversal elevador do Peneco. Fonte: Gabinete de Arquitetura Jodo Castro Ferreira
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Fig. 25- Cortes em perfil da estrutura do elevado do Peneco Fonte: Gabinete de arquitetura Jodo Castro ferreira
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Fig.26- Pormenores construtivos da estrutura do elevador do Peneco. Fonte: Gabine de arquitetura Jodo Castro Ferreira
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Fig.27- Plantas das escadas nos diferentes pisos. Fonte: Gabinete de arquitetura Jodo Castro Ferreira
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CONCLUSAO

A ideia de elementos facilitadores percurso urbano manifesta-se de muitas formas e em
varias escalas de aproximacdo. Por norma, para grandes intervencdes, existem solucbes
gque se traduzem em gestos de dimensdo urbana, numa grande obra, como por exemplo o
atravessamento de uma avenida, de um vale, a transposicdo de uma colina,
atravessamentos de malhas urbanas complexas, nomeadamente os seus quarteirdbes com
as mais desestruturadas geometrias, podera ser feito com viadutos, pontes suspensas,
tuneis e passagens inferiores. Estes casos com muita facilidade tornam-se referéncias ou
simbolos de superacédo ao nivel de uma cidade, no sentido em que se executam ligacdes
entre dois ou mais pontos, espacos ou ambientes. Na realizacdo destas obras, torna-se
oportuno e de certa forma, com o surgimento das novas tendéncias a nivel da salubridade,
economia e protecao do meio ambiente, aplica-las de modo a incentivar bons novos hébitos

urbanos ou até mesmo culturais.

Noutro extremo e, ndo menos importante, e a uma escala menor, temos intervencdes
pontuais promotoras de atravessamentos, transposicao, ou elevacdo, que também resultam
do uso apropriado de equipamentos mecanicos, ou de solugbes que sirvam a comunidade
por muito tempo, resolvendo com eficacia a facilitacdo de percursos, adaptados de acordo
com as necessidades da populacdo. Podemos aqui nomear os elevadores, escadas rolantes
ou tapetes rolantes, dentre outros mecanismos de recurso para facilitar o percurso aos
transeuntes e reforgcar a mobilidade na cidade. A este nivel, as intervengbes sdo mais
restritas, o seu impacto € menos percebido, porém muito importantes para resolver questdes
da organizacdo do espaco intervencionado e extensiveis a sua envolvente, o que quase

sempre resulta num importante controlo da dindmica urbana local.

Os percursos através do interior dos bairros e quarteirdes constituem, no nosso entender,
articulagbes fundamentais na malha urbana na medida em que dinamizam estes espacos e
atribuem-lhes identidades Unicas. No caso da Baixa de Lisboa, colina do castelo de S° Jorge
e colina do Bairro Alto sdo exemplos essenciais e oportunos para a compreensdo deste
fendmeno, quer pelas suas historias locais quer pelas transformacdes a que foram expostos,
com a referida multiplicidade de casos diferentes entre si, desde atravessamentos no interior
de quarteirbes a transponibilidade das diferentes elevacdes, superadas também com recurso
a engenhos mecanicos. No entanto, em analise também, conclui-se que ha tracados
mecanicamente assistidos cuja funcéo principal do engenho néo foi estabelecer um percurso,

mas sim superar um obstéculo.
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Se nos debrucarmos sobre as dificuldades que surgem no decorrer de um percurso, sejam
eles derivados da casualidade da natureza ou pela intervencdo do homem, estes séo fatores
condicionantes do ritmo e estilo da vida deste mesmo lugar, e como tal, podem
estrategicamente ser usados, de forma a melhorar e desenvolver o lugar em intervencéo,
tirando partido do tipo de aperfeicoamento a implementar na facilitacdo de determinado

itinerario.

Em concluséo, o local de intervencéo lograra a referéncia de exemplo publico de sucesso na
conquista e dominio do espago, bem como na gestédo da coabitacdo com a sua envolvente,
assim como a conexao direta ou indireta com as pré-existéncias mais estruturantes neste
espaco publico. As atuais tendéncias sociais encaminham os projetos sempre que solicitados
para intervengdes publicas, a inovar e lhes serem conferidas promogdes de servigos e
gqualidade no ambito da salubridade e sustentabilidade. Dentre os facilitadores urbanos,
poder-se-a dizer que no limite poderado néo ser todos mecéanicos ou mecanizados. Porém tém
em comum a contribui¢cdo de ajudar ou facilitar a circulacéo dos cidadaos. O resultado de todo
este desenvolvimento social e urbano é derivado da conclusdo de pesquisas, conjugagéo de
diversos estudos, planeamento e concretizagdo dos projetos. Assim, um projeto urbanistico
e/ou arquitetonico bem concebido ajuda a promover a dindmica e qualidade da vida social ho

meio urbano consolidado.
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