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RESUMO

O centro histérico do Porto tornou-se na sociedade contempordnea um
elemento primordial para a sustentabilidade econdmica e cultural de uma cidade. Um
conjunto de fatores e acontecimentos contribuiram para esta realidade, sendo que a
evolucdo da arquitetura, do urbanismo e da cultura sdo reflexos desse processo. A
afirmacdo da identidade e do regionalismo do Porto sdo vetores centrais a esse processo
de desenvolvimento e valorizacdo do centro histdrico, onde o turismo surge como uma

atividade incontornavel e geradora de transformagdes urbanas.

Neste contexto, foi proposto aos estudantes do quinto ano do Mestrado Integrado em
Arquitetura desenvolverem uma proposta de um equipamento hoteleiro numa zona do
centro histérico da cidade do Porto, o quarteirdo da Camélias, perto da Praca da

Batalha.

A presente dissertacdo visa refletir sobre a relacdo de conivéncia entre o legado
patrimonial, a atividade turistica e os futuros empreendimentos hoteleiros, procurando

estabelecer relagdes equilibradas entre essas realidades.

Apoiando-se numa indagagao da histéria da arquitetura do centro do Porto em geral e
da drea de intervengdo em particular, e também no estudo de alguns exemplos de
equipamentos turisticos no Porto e noutras cidades, procedeu-se a um
contextualizagdes e comparagdes indispensdveis ao gesto arquiteténico no meio

urbano.

Com base no projeto desenvolvido, elabora-se uma reflexdo e autocritica sobre as
intengdes e opg¢des tomadas durante a conce¢do arquitetdnica, alicercando assim a
pratica num texto que acompanha todo o processo criativo, culminando com a

apresentacdo das pecas desenhadas do projeto do presente autor.

Palavras chave: Patrimdnio; Histéria; Turismo; Requalificagdo urbana; Comunidade;

Porto
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ABSTRACT

The historic center of Porto has become, in the contemporary society, a central
element in economic and cultural sustainability of the city. A set of facts and events had
a major contribute to this reality, the evolution of architecture, urbanism and culture are
reflections of such process. The affirmation of Porto’s identity and regionalism are
central to the development and enhancement of the historic center, where tourism

emerges as an essential activity and generator of urban transformations.

In this context, it was proposed to fifth year students of the MSc in Architecture to
develop a proposal of a hotel in an area of the historic center of Porto, the block of the

Camellias, near Batalha square.

This work aims to reflect on the conniving relationship between the city’s heritage
legacy, tourism and future hotel developments, seeking to establish balanced relations

between these realities.

Relying on the history of the center of Porto architecture in general and particularly the
area of concern, also taking in consideration the study of some examples of tourist
facilities in Porto and other cities, we proceeded to the contextualization and

comparison, central to architectural gesture in urban areas.

Based on the developed project, draws up a reflection and self-criticism about the
intentions and choices made during the architectural design, basing the practice on a
text that accompanies the entire creative process, culminating in the presentation of the

pieces drawn from this author project.

Keywords: Heritage; History; Tourism; Urban regeneration; Community; Porto
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INTRODUCAO

A intervencdo em centros histdricos remete-nos ao porqué da utilizacdo de um
tipo de arquitetura num determinado local. Neste caso especifico, e de acordo com a
intervencdo pretendida, no centro histérico do Porto. Vou direcionar a minha tese no

sentido da relagdo do lugar, com o contexto histdrico bem como geografico.

“... as cidades sGo organismos vivos que crescem e se transformam néo s6 com o tempo,
mas também com as mudangas que o tempo vai produzindo nas condi¢des de vida e

progresso das comunidades que as constroem.”

A estrutura e a arquitetura de uma cidade refletem o passado de um povo no que
concerne a sua cultura, economia, recursos naturais, topografia, localizacao geografica e
também em grande parte ao “estilo” arquiteténico da época em que se constrdi.
Podemos assumir que a responsabilidade de projetar engloba diversas disciplinas,
conceitos e matrizes, tendo em vista a adequacdo da mesma a sua funcdo, cliente,
sociedade e ao contexto em que se insere. Embora a histéria de uma cidade ndo se

transmita apenas pela arquitetura, esta é um reflexo do povo e da sua identidade.

Toda a cidade tem um principio, uma origem, que pode ser mais recente e bem definida
ou remontar a épocas mais longinquas e de dificil determinagdo. No caso da cidade do
Porto, tomada como exemplo neste ensaio, existem varios elementos (relatos
empiricos, artefactos e ruinas arqueoldgicas) que nos permitem concluir que a sua

origem remonta a época Paleolitica.

Como é O&bvio, o desenvolvimento de uma cidade resulta de uma série de
condicionantes que interferem no seu desenrolar histérico, permitindo-nos identificar a
transicdo entre varias fases econdmicas e politicas ao longo dos tempos, bem como as

mudancas nas condi¢des naturais do territorio.

A cidade do Porto, com a sua topografia bastante acidentada, na margem do rio Douro,

carateriza-se pelas suas ingremes escarpas de granito, que foram determinantes para a

1
TAVARES, Domingos (2001) — A PONTE E A AVENIDA, contradigdes urbanisticas no centro histérico do Porto, Exposigdo

organizada pelo departamento de arquivos da C.M.P., A. Alves — Artes e Edigdes, Lda. ISBN 972-605-051-0, p. 13
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sedentarizagdo dos povos, quer por funcionarem como protegdo contra os invasores,
quer pelo seu contributo para a subsisténcia, dando lugar ao aparecimento de

civilizagdes e ao seu desenvolvimento.

De salientar que o fator climatérico é preponderante nas civilizagGes sedentdrias, pois a
permanéncia nos locais depende também da abundancia da alimentacdo, recursos
naturais e condi¢Ges propicias ao cultivo e da criacdo de animais, os quais dependem da
pastoricia para sobreviverem. S3o condicdes fundamentais para o crescimento e

desenvolvimento de uma povoagao.

As cidades antigas sdo um reflexo de um povo e das suas mentalidades. Além disso ha
gue ter em conta as épocas em que foi o seu auge de desenvolvimento. Embora exista
uma certa continuidade e uma sucessiva vontade de mudar, encontramos sempre
influéncias de um povo para outro. Nao se pode afirmar que existe rutura histérica mas
sim uma continuidade de acontecimentos e sucessivas adaptacdes. Mas a elacdo a
retirar é de que essas alteracdes consistem nas mentalidades e ideologias criadas,

influenciadas pelo regime politico, militar e religioso.

E nesse sentido que se questiona o porqué da estrutura de uma cidade ser determinada
pela sua histéria e pelo seu povo. O que nos leva a pensar se sera uma imposicao ou

uma consequéncia de algo.

Esta dissertagdo descreve uma interveng¢do no centro histérico da cidade do Porto
respeitando uma relagdo conivente entre o patriménio e o turismo. E constituida por 4
capitulos. No primeiro capitulo descreve-se a evolu¢do da cidade na relagdo do lugar
com o contexto histdrico e identidade de um povo. Reflete-se sobre os projetos e
transformagdes urbanas realizadas e os contornos em que as mesmas se concretizaram,

nomeadamente adversidades econdmicas, sociais, religiosas e politicas.

Baseado nos estudos elaborados por historiadores, escritores e descobertas resultantes
das escavag¢Oes executadas por arquedlogos na cidade do Porto, podemos determinar
algumas fases da sua evolug¢do. Fazendo uma clivagem histérica, pode-se dividir a
mesma em cinco épocas marcantes desde o inicio até aos dias de hoje. E sobre as

particularidades de cada um desses periodos que me vou debrucar em seguida.

O segundo capitulo aborda o estudo do lugar de intervencdo e a envolvente periférica

no que concerne a predominancia de tipologias, cérceas, antiguidade das construgdes,

14



INTERVIR NO CENTRO DA CIDADE...

estado de conservagdo e usos. E ainda foco deste capitulo a quantidade e qualidade do
patrimdnio existente, bem como as repercussdes que o setor do turismo acarreta na

cidade com as op¢bes tomadas para manter a sua operosidade em ascensao.

No terceiro capitulo sera feito um caso de estudo ao novo hotel, denominado de “Porto
Ribeira Hotel”, em fase de projeto/construcdo e cujo intuito é o de relacionar a
atualidade contemporanea em termos cronolégicos com a imagem do Porto atual numa
fase de prosperidade econdmica no setor do turismo. Sendo coincidente com a
intervencdo no Quarteirdo das Camélias. Aborda-se também outros casos de estudo

|II

pertinentes que serviram como uma espécie de “manual” para a resolucdo de entraves

gue foram surgindo em determinados momentos da concecdo do projeto.

Por fim apresenta-se uma proposta de intervencdo no Quarteirdo das Camélias, bem
como uma acdo de refleccdo e autocritica sobre as intencGes e opcdes tomadas na
concecao do projeto arquitetdnico. Pretende-se com o projeto descrito uma valorizacao
do espaco e identidade urbana, procurando uma correta integracdo e requalificacdo da

envolvente e das vivéncias da comunidade local.

15
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CAPITULO I: CONTEXTO HISTORICO
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DA ORIGEM ATE A EPOCA DOS ALMADAS (1763)
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Origens

Para determinar as origens da cidade do Porto procedi a revisdo e analise critica das
teorias de alguns autores pertinentes nessa matéria. Existem varias teorias mas poucas

certezas no que concerne ao local exato originario da cidade do Porto.’
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Figura 1 - Enquadramento da cidade do Porto na Peninsula Ibérica. Acedido Agosto 17, 2015 em

http://dopepicz.com/48057671-mapa-da-peninsula-iberica.html

“O problema da determinagdo do sitio original ou primitivo da cidade ainda nédo péde ser
posto incontroversamente, apesar das numerosas pdginas que lhe tém sido

dedicadas™...

De acordo com o livro de Oliveira (1973), depreende-se que este periodo histérico é
bastante conturbado, “cinzento”, cheio de duvidas e poucas certezas quanto 3
localizagdo originaria da cidade do Porto. Foram encontrados alguns vestigios

arqueoldgicos que permitiram inferir que a cidade foi palco da permanéncia de varios

? Para efeito deste trabalho, tomei por base as correntes defendidas em obras como “O Espago Urbano Do Porto” de J.M.

Pereira de Oliveira (1973), “Porto Patrimoénio Mundial”, de Rui Ramos Loza (1998) entre outros similares.

® Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espaco urbano do Porto — condices naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida

Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, p.179
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povos, nomeadamente os romanos e os suevos, deducdo esta baseada nos varios

nucleos antigos e povoados encontrados.

Sendo estes estudos pouco conclusivos, partiu-se para o complemento do estudo da
topografia aliada 4 toponimia, baseada na leitura e andlise de documentos escritos,

fazendo um cruzamento de dados entre os povos que ai permaneceram.

Com as tentativas, erros, hipdteses e novas tentativas foi-se reconstruindo a histéria,
tentando tracar um fio condutor que integrasse as descobertas e estudos sucessivos.
Pelo estudo das ruas estreitas e sinuosas, pelo conhecimento da forma como os vdérios
povos venciam as diferentes cotas e ligavam as diversas povoacdes existentes, bem
como a analise aos artefactos arqueoldgicos no que diz respeito as técnicas utilizadas na
construcao, foi possivel inclusive por a hipétese de a sua origem poder ter sido, quer na
margem esquerda quer na direita do rio Douro, contudo dificilmente se saiu do plano

das hipéteses.”

Quanto ao autor Loza (1998) tem uma interpretacao semelhante, mas mais conclusiva; a
sua tese sustenta-se igualmente nos achados arqueoldgicos, mas incide principalmente
na toponimia onde procura achar uma relagdo entre os movimentos dos povos
juntamente com a época cronoldgica, culminando em suposi¢des e locais povoadas com
datas distintas. Face a estes estudos permite-se afirmar que as origens remontam ao
periodo megalitico e a zona de ocupagdo seria no planalto, dada a sua localizagdo ser a
mais adequada a pastoricia - “Antas, Arca de Samigosa, Manoa Pedrosa, Mamoa

Furada™.

Posteriormente ja na época do periodo neolitico surgem povoamentos nas zonas
ribeirinhas, nomeadamente o Castelo do Queijo, Campanha e junto da Sé num periodo
inicial do bronze. Estas ideologias foram corroboradas com os achados arqueoldgicos de

utensilios ligados a faina piscatéria bem como restos de construgdes e ceramicas, sendo

* Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espaco urbano do Porto — condicBes naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida

Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, pp.179 a 186

> Loza, Rui Ramos de 1998. Porto a Patriménio Mundial — Camara Municipal do Porto, ISBN —972/9147/22/1, p.61
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cruzadas com outros achados noutras zonas do pais e atribuidas ao fim do neolitico e

bronze inicial.®

Outros estudos e descobertas arqueolégicas apontam, contudo para uma origem muito
mais remota e em localizagdes um pouco dispersas, apontando para o sopé do morro de

Penaventosa, na baixa junto ao rio Douro e a este do rio vila.”

O sopé da montanha denominado por Pena Ventosa assume-se como o local ideal para
as primeiras colonizacdes dada a necessidade defensiva e dai ter sido o ponto de partida
para o aparecimento da urbe. Durante o periodo da ocupag¢do romana o
desenvolvimento ocorreu em ambas as margens do rio Douro, com o atravessamento a
ser feito apenas pelas embarcacdes existentes, servindo esta zona como ponto de

abrigo, de trocas e de pernoita.?

Esse fato permitiu a cidade a sua expansao no sentido do morro da Cividade e das zonas
ribeirinhas. Estes locais foram evoluindo ao longo dos tempos, devido as atividades
locais, comerciais, industriais e portuarias, dando asas ao aumento do edificado, embora
fisicamente pouco robusto, composto principalmente por madeira e telhados com
palha, uma espécie de cabanas. Iniciava-se assim o seu desenvolvimento urbano,
embora este fosse muito lento e demoroso devido as constantes disputas entre os
povos, nomeadamente os Romanos e 0s povos invasores, Alanos, Vandalos, Suevos e

Visigodos.’

Face a estas insegurangas e constantes guerrilhas, foi construida uma muralha de
pequena dimensdo no alto de Penaventosa com o propdsito de albergar e proteger a
comunidade aquando os ataques invasores bem como controlar a passagem fluvial do
rio Douro, sendo denominada posteriormente de “cerca velha”. Contudo, embora a

muralha fosse de tamanho reduzido comecou a ter maior importancia aquando da

® Loza, Rui Ramos de 1998. Porto a Patriménio Mundial — Camara Municipal do Porto, ISBN —972/9147/22/1, p.61

7 Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espaco urbano do Porto — condi¢es naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida

Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, p. 217
& Loza, Rui Ramos de 1998. Porto a Patriménio Mundial — Camara Municipal do Porto, ISBN —972/9147/22/1, p.61 a 64

° Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espaco urbano do Porto — condicBes naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida

Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, p. 218
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edificacdo da Sé com bispo, dando inicio a uma espécie de aglomerado urbano

intramuros.’®

O local era um ponto fulcral no que concerne a sua posi¢cdo durante o império romano.
Colocava Portucale numa estacdo de paragem obrigatéria nas ligacOes entre Braga e

Olissipo.™

“Fica assim no cruzamento da estrada romana que ligava Lisboa a Braga e Astorga, com
o rio Douro, numa posigcdo de «testa de ponte» que a marcou e haverd de marcar para

sempre na relacdo de ligagBes inter-regionais do Pais.”*

Este fato impulsiona a sua supremacia até aos finais do século V, altura em que surgem
as invasoes visigodticas, como confirma o aparecimento de registos do cunho da moeda
durante a administracdo dos quatro reis visigdticos, bem como de um “bispo
portucalense no lll consilio de Toledo, em 589”. Mais tarde durante as invasdes
muculmanas em meados de 716, a cidade foi arrasada, ficando quase deserta, contudo
foi mantida a sua operosidade portudria até a época em que o Conde Vimaranes Peres
procedeu a reconquista em 868, repovoando-a e originando assim o Condado

Portucalense.”

Apds as varias invasdes e colonizagbes, o burgo do Porto é finalmente afirmado com a

reconquista cristd contra os mugulmanos.*

A expansdo do burgo da-se partir do seculo Xll, devido aos novos acontecimentos
surgidos, nomeadamente a nomeacdo de D. Hugo em 1114, como subterfugio do poder

eclesiastico do condado, revelando-se fulcral no desenvolvimento da cidade, bem como

' Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espaco urbano do Porto — condi¢des naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida

Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, pp. 219
™ Loza, Rui Ramos de 1998. Porto a Patriménio Mundial — Camara Municipal do Porto, ISBN —972/9147/22/1, p.64

2 FERNANDES, José Gomes (1983) - Centro histérico do Porto, do futuro ao nosso passado. Edicdo da Associacio dos

Jornalistas e Homens de Letras do Porto, p.19
3 Loza, Rui Ramos de 1998. Porto a Patrimdnio Mundial — Camara Municipal do Porto, ISBN —972/9147/22/1, pp.64 a 65

" FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em

http://www.campoaberto.pt/wp-content/uploads/2010/03/Porto-percurso-urbano.pdf, p.1
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a entrega da competéncia do burgo e respetivo territério contiguo ao bispo, por D.
Teresa, sendo posteriormente concedido o respetivo foral e disparando assim o
povoamento e o crescimento do burgo. A original capela envolta pela pequena
povoacgao existente depara-se com o inicio da constru¢do da catedral, o que marca e

origina o desenvolvimento do seu edificado.”

Esta operacdo de protecdo e alargamento de territdrio é associado a estabilidade na
periferia, dado o afastamento das guerrilhas mais para sul, que deram origem a que
houvesse um desenvolvimento urbano mais acentuado. O tecido urbano era escasso
mas o territério comegou a ser preenchido com edificacdes de caracter rural, com
materiais naturais, tais como o granito e maioritariamente a madeira, espalhando-se por
Cimo de Vila, Souto e Pelames, incluindo nas zonas marginais ao rio Douro. Este
desenvolvimento urbano foi impulsionador para que pequenos caminhos se
transformassem em arruamentos, dando origem a uma pequena malha urbana
composta por edificios e ruas. Surgem assim as primeiras preocupacbes com a
organizagao de territério e o Foral é atribuido em 1123. Comegam a surgir medidas e
regras para a construgdo de edificios e ruas ou seja, da-se inicio a diferenciagdo dos

espacos publicos e privados e quais os obedecem aos seus limites.'®

O século XIll é caraterizado pelo consideravel crescimento em torno do burgo,
adaptando-se a topografia e as portas de entrada, nomeadamente na periferia da
Penaventosa, nos arruamentos em direcdo a porta das Verdades, na margem direita do
rio Vila, na rua da Reboleira, na rua Taurina e nos arrabaldes de Miragaia, o que

demonstra a intensificagdo da malha urbana.

Outro fator deveras importante para o desenvolvimento da cidade foi a construgdo e
instalacdo dos mosteiros mendicantes, “os monges de S. Francisco em 1234 e
posteriormente os de S. Domingos em 1238” que levou ao aumento da populagdo nesses
locais despovoados.'’ Este periodo foi marcado também pelas quezilias entre a “coroa e

a Mitra” face a disputa do dominio da zona ribeirinha, devido ao gradual aumento do

' Loza, Rui Ramos de 1998. Porto a Patriménio Mundial — Camara Municipal do Porto, ISBN —972/9147/22/1, p.65

' Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espaco urbano do Porto — condi¢des naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida

Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, pp. 219-222

7| oza, Rui Ramos de 1998. Porto a Patriménio Mundial — Camara Municipal do Porto, ISBN —972/9147/22/1, p.67
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comércio maritimo com o exterior e as respetivas implementa¢Ges de taxas cobradas

para o efeito.’®

Posteriormente foram criadas e regulamentadas mais diretivas para a organizacao do
territdrio, tal como a carta dionisiana em 1316. O territdério comeca a ser planeado,
sendo atribuida a esta época a designacdo de “292 periodo da evolucdo do espaco

urbano”. ¥’

Mais tarde, a coroa criou a alfandega e abriu a Rua Nova, entre 1325 e 1395, junto a
margem direita do Rio Vila. A igreja era dona de grandes areas de territdrio, pelas quais
cobrava impostos, aumentando assim o seu poder econdmico. Em simultaneo o negdcio
dos mercadores prosperava e o enriquecimento era iminente, levando a que o poder

econdmico e politico fosse partilhado pelas classes.”

O terceiro periodo estendeu-se até ao reinado de D. Fernando, considerado o mais
importante, pois é nessa época, em 1376, que se concluiu a muralha Fernandina,
iniciada em 1336 por D. Afonso IV. Esta muralha, com um maior perimetro, permitiu
enclausurar e proteger os habitantes, as construcdes ja erigidas fora do pequeno Burgo,
bem como os terrenos rurais com planta¢ées fundamentais para a subsisténcia local. A
muralha de contornos irregulares vai percorrendo e adaptando-se ao relevo natural, que
é bastante acidentado. O outro aspeto fundamental é que a mesma aumenta e estende
os seus limites até as margens do rio Douro, fomentando a seguranga e maior controlo
nas cargas e descargas na zona portuaria. A muralha era dotada de varias portas, sendo
cada uma delas associada a sua fungdo, nomeadamente as atividades econdmicas e sua
expansao para a ligagdo com outros locais, inclusive as portas principais da cidade por

onde entravam os reis e os nobres.?

'8 | oza, Rui Ramos de 1998. Porto a Patriménio Mundial — Camara Municipal do Porto, ISBN —972/9147/22/1, p.66

' Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espaco urbano do Porto — condi¢des naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida

Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, pp. 224
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“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em
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Estes fatores sdo fundamentais para o aumento e fixacdo da popula¢do, ora no morro
junto a Sé catedral, ora junto ao rio Douro devido ao comércio, resultando na ocupacgao
por espacos comerciais bem como algumas residéncias. No que respeita as vias
principais para a ligacdo entre as duas cotas, esta inicialmente era feita pelas ruas da
Bainharia e dos Mercadores, sendo mais tarde, em 1521, ordenado por D. Manuel a
abertura da Rua de Santa Catarina das Flores e a Misericordia é mudada para 1a. O

convento de S. Bento de Avé-Maria foi construido junto & porta de Carros.”

Acredita-se que algumas das portas tenham sido abertas depois da conclusdo da
muralha, face as novas exigéncias da evolu¢do urbana e da sua populacdo. Contudo as
portas de maior destaque foram aquelas que de certo modo deram continuidade a
evolucdo do Porto no que respeita a mobilidade entre os diversos territérios. Algumas
dessas ruas perduram até aos dias de hoje, embora tenham sofrido as altera¢des
adequadas a evolugdo da civilizagdo. Este periodo atribuido ao “periodo monarquico”

foi-se desenvolvendo ao longo dos tempos e dos intimeros reinados.”

Embora a malha urbana esteja condicionada pela velha muralha e pelas suas portas
existentes de ruas radiais, devido a topografia do terreno, permitiu ainda assim um
ligeiro aumento do edificado. Salienta-se a abertura da Rua Nova em 1395 por D. Jodo |
e no inicio do seculo XVI por D. Manuel as ruas de S. Miguel e a de S. Bento da Vitdria,

bem como a rua de Belmonte e rua das Flores.

A expansdo da malha urbana foi originada também pelo importante papel das ordens
religiosas que eram construidas fora dos aglomerados, devido ao seu tamanho e
consequentemente o territério era preenchido num perimetro maior. No que concerne

a toponimia esta foi um reflexo do aumento do comércio e respetivos oficios, por

2 FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em

http://www.campoaberto.pt/wp-content/uploads/2010/03/Porto-percurso-urbano.pdf, p.2

2 Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espaco urbano do Porto — condi¢des naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida

Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, pp. 228 -229
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exemplo os nomes dados as ruas dos Pelames, dos Mercadores, da Ourivesaria, entre

muitos outros.**

A cidade vai crescendo lentamente devido ao alargamento das fronteiras, quer por via
maritima, estando diretamente ligado ao comércio, quer por via terrestre, na sua
distribuicdo pelos mercadores. A construcdo de igrejas e mosteiros também
contribuiram fortemente para a sua evolucdo devido a deslocalizacao do clero para a
cidade e o seu investimento no local. Conforme podemos ver na figura 2 (cartograma)
do ano de 1449, indicando a diversidade de ruas, igrejas, conventos e as respetivas

portas existentes na muralha.”

** FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em

http://www.campoaberto.pt/wp-content/uploads/2010/03/Porto-percurso-urbano.pdf,pp.2 a 3

% Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espaco urbano do Porto — condi¢des naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida

Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, pp. 230-240
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CERCA DE 1449 H
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Figura 2 — Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espago urbano do Porto — condi¢es naturais e desenvolvimento. Coimbra:
Atlantida Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, p. 240

Legenda:

a) — Muralha sueva e fernandina; b) — Albergaria-hospital de Rocamador; c) — Sinagoga da judiaria
do Olival; d) — Sé; e) — Conventos, igrejas e capelas; f) — Ruas; g) — caminhos e azinhagas.

1 — Porta Nova ou Porta Nobre; 2 — Postigo dos Banhos; 3 — Postigo da Lingueta; 4 — Postigo do
Terreirinho; 5 — Postigo do Carvao; 6 — Porta da Ribeira; 7 — Postigo do Pelourinho; 8 — Postigo da
Forca; 9 — Postigo da Madeira; 10 — Postigo da Areia; 11 — Postigo dos Carvalhos do Monte ou
Porta do sol; 12 — Porta de Cimo de Vila; 13 — Porta de Carros; 14 — Postigo do Vimial ou Porta de
Santo El6i; 15 — Porta do Olival; 16 — Postigo ou Porta das Virtudes; 17 — Postigo da Esperanga ou
de S3o Jodo Novo; 18 — Rua da Porta Nova; 19 — Rua dos Banhos; 20 — Rua da Ourivesaria; 21 —
Rua de sdo Nicolau; 22 — Rua da Reboleira; 23 — Rua da Alfandega; 24 — Rua da Fonte Aurina; 25 —
Praca da Ribeira; 26 — Escadas das Verdades; 27 — Lada; 28 — Rua das Congostas; 29 — Rua do
Infante; 30 — Rua dos Mercadores; 31 — Rua da Ponte de Sdo Domingos (Trav. De S. Crispim); 32 —
Murinho (Largo de Sdo Domingos); 33 — Escadas da Esnoga; 34 — Rua de Sdo Miguel (rua de Sdo
Bento da Vitéria); 35 — Rua dos Caldeireiros; 36 — Rua do Souto; 37 — Rua da Bainharia; 38 — Cruz
de Souto; 39 — Viela dos Gatos (Trav. De S. sebastido); 40 — Calgada do Corpo da Guarda; 41 — Rua
Escura; 42 — Rua Cha das Eiras; 43 — Rua de Carros; 44 — Rua Cimo de Vila.
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Hoje em dia podemos verificar ainda o tipo de urbanismo praticado na época na zona da
Vitéria com a sua geometria “triangular do quarteirdo atribuido a Judiaria”, ladeado
pelas “ ruas de S. Bento da Vitdria, S. Miguel e das Taipas”. Do mesmo periodo foram
também abertas a “ rua das Flores, em 1521, rua da Ferraria de Baixo (hoje Comércio do
Porto), rua de Belmonte e o Mosteiro de S. Bento da Vitdria” sendo posteriormente
destruido aquando da “expulsdo dos Judeus por D. Manuel I” *®

Esta etapa a partir do reinado de D. Manuel | foi marcada pela construgao de
monumentos e sucessivas novas ruas adaptadas as novas exigéncias do transito e
consequente demolicdo de edificios para alargamento de vias e reestruturacdo da malha
urbana da cidade. Estas posteriores remodela¢des passaram por encanar o rio de Vila,
dando origem a novas ruas e edificacdes, unificando o espago outrora dividido entre

margens. %’

Foi um periodo associado a um novo estilo de vida. Procedeu-se a constru¢ao de
“majestosos” edificios civis e religiosos, nomeadamente o “convento dos Ldios em 1491,
conventos femininos de S. Bento de Ave-maria em 1518 e Monchique em 1535, o

hospital da Misericordia em 1521 e depois o de D. Lopo em 1584.”

No campo da evolugdo associada ao comércio maritimo e com o intuito de melhorar a
navegacdo, bem como de protecdo fluvial, foram construidos o “Farol do Anjo em 1527

e a Torre de Marca em 1536” %

As novas ruas criadas foram lentamente colmatadas e ladeadas em todos os espagos
possiveis com novas construgdes. A economia prosperava e o aumento demografico foi
continuo segundo o numeramento de D. Jodo Ill em 1527. As sucessivas alteracdes e
novas construcdes foram continuas conforme verificamos na figura 3 (cartograma) de

1600. ¥

*® FERNANDES, José Gomes (1983) - Centro histérico do Porto, do futuro ao nosso passado. Edi¢do da Associacio dos

Jornalistas e Homens de Letras do Porto, p.20

%7 Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espaco urbano do Porto — condi¢des naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida

Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, pp. 241-246
8 Loza, Rui Ramos de 1998. Porto a Patriménio Mundial — Camara Municipal do Porto, ISBN —972/9147/22/1, pp.68 a 69

* Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espaco urbano do Porto — condi¢des naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida

Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, p. 251
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CERCA DE 1600

Figura 3 — Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espago urbano do Porto — condi¢es naturais e desenvolvimento. Coimbra:
Atlantida Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, p. 254

Legenda:

a) — Muralha sueva e fernandina; b) — Hospital de D. Lopo (antiga Albergaria-hospital de Rocamador; c) — Sé;
d) — Conventos, igrejas e capelas; e) — Ruas; f) — caminhos e azinhagas.

1 — Rua da Esperancga (Rua de Tomaz Gonzaga); 2 — Rua de Sdo Jodo Novo; 3 — Rua da Ferraria de Baixo (Rua
de <<O Comércio do Porto>>); 4 — Rua de Belmonte; 5 — Rua das Taipas; 6 - Rua de Sdo Miguel; 7 — Travessa
do Ferraz; 8 — Rua de Trds; 9 — Largo de Santo Eléi; 10 — Rua das Flores; 11 — Rua do Ferraz; 12 — Rua dos
Pelames; 13 — Rua do Loureiro; 14 — Rua de Santo Antdnio do Penedo; 15 — Travessa do Cativo; 16 — Rua do
Cativo; 17 — Rua da Porta do Sol; 18 — Escadas do Codecais.

Na segunda metade do século XVI viveram-se momentos de escassez de fome e de
doencas. Para um melhor controlo e contengdo constrdi-se a Fortaleza de S. Jodo da Foz
e implementa-se uma comissdo de técnicos constituidos por uma equipa de pilotos da
barra que procedia a constantes vistorias sanitdrias as embarcacOes e respetivos

utentes.*

39| oza, Rui Ramos de 1998. Porto a Patriménio Mundial — Camara Municipal do Porto, ISBN —972/9147/22/1, p. 69
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Num periodo mais tardio e sob o dominio Espanhol de Filipe Il, associado a importancia
dada ao comércio maritimo, da-se inicio as preocupagdes com a protecado da costa e em
1593 fazem-se remodela¢des no cais da Ribeira para um maior controlo das entradas
dos navios, bem como o refor¢co militar junto ao rio. Remodelou-se a Fortaleza de S.
Jodo da Foz entre 1619 e 1625 e mais tarde depois da restauracdo foi construido o

Castelo do Queijo entre 1661 e 1662.

Durante este periodo ocorreu a reestruturacdo das ordens religiosas e consequente
construcdo de conventos, “S. Bento da Vitoria em 1597, S. Lourengo em 1577 e S. Jodo
Novo em 1592.” O desenvolvimento da cidade saiu fora dos contornos dos muros da
cidade medieval com a construcdo do “convento da Serra do Pilar entre 1538-1542, bem

como o convento dos Carmelitas em 1619” **

No periodo Filipino denotaram-se preocupacdes com a malha urbana, principalmente no
gue se refere aos espacgos publicos, com a criacdo das “Alamedas do Olival, Hortas e
Batalha”, dotados de plantacdes de arvores e mobilidrio urbano nomeadamente bancos
de jardim. Procedeu-se a remodelacdo das calgadas e infraestruturas bdsicas. De
salientar a implementa¢do de servigos de ordem de assisténcia com a criagdo do

“Colégio dos Orfdos em 1651 e do Recolhimento do Anjo em 1672”.*

Segundo o autor Oliveira (1973) este periodo foi fraco no que respeita a urbanizacdo da
cidade, pelo que se sabe, além dos edificios j& mencionados, poucas mais casas foram
erigidas, acrescenta a dos Congregados em frente a Porta de Carros entre 1657 e 1660.
Posteriormente em 1680 devido aos arranjos efetuados na Praga Nova, tendo resultado
na sua amplia¢gdo que viria a denominar-se de Natividade. Transformou-se em mercado
de venda ambulante e na sua continuidade, em 1721 viria a chamar-se de Praca Nova

das Hortas. Nesta altura ja era dotada de ligagdo a varias ruas em torno da mesma.*

No seguimento e por volta de 1727 foram erigidos os palacios a norte da urbanizagdo do
campo das Hortas, sendo mais tarde no seculo XIX destinados para as instalacdes da

Camara.

31| oza, Rui Ramos de 1998. Porto a Patriménio Mundial — Camara Municipal do Porto, ISBN —972/9147/22/1, p. 69
32| oza, Rui Ramos de 1998. Porto a Patriménio Mundial — Camara Municipal do Porto, ISBN —972/9147/22/1, p. 69
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De referir que, no que respeita ao movimento efetuado na area portudria, o mesmo
aumenta significativamente principalmente devido ao comércio Inglés associado ao

vinho, mas também a embarcacdes oriundas de outros paises.>

Durante o inicio do século XVIIl o comércio prospera. Embora o principal produto de
exportacdo seja o vinho do Douro existiam também as transacdes de azeite, mel,
vinagre entre outros, procedendo-se a importacao de produtos da Russia, Inglaterra e

Brasil.

Face ao aumento do comércio, a burguesia aumentava o seu poder econémico e aliava-
se ao clero para construir varios monumentos, nomeadamente o convento de Santo
Antdnio, convento dos Agostinhos e mosteiro das Carmelitas. O papel do arquiteto
italiano Nicolau Nasoni foi fundamental na decoracdo barroca das fachadas de paldcios e

igrejas, quer no seu exterior, bem como no seu interior.

Relativamente ao comércio local, também prosperava, sendo notavel o aumento de
espacos de venda, de feiras e lojas, originando a que os comerciantes ascendessem na
“escadaria” social. Ainda segundo Fernandes, além da época ser marcada pelos
estaleiros navais, é de realcar o papel de marqués de pombal na urbanizacdo da

cidade.*

3 | oza, Rui Ramos de 1998. Porto a Patriménio Mundial — Camara Municipal do Porto, ISBN —972/9147/22/1, p. 70

3> FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em
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DE 1763 ATE AO FIM DO CERCO (1833)
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Apds as acdes preconizadas por D. Jodo | e D. Manuel |, surge um periodo de
igual valor e continuidade na urbanizacdo e desenvolvimento da cidade, iniciado pela
criacdo da “Junta de obras publicas da cidade”, em 1760. Esta junta era liderada pelo
presidente Jodo de Almada e Melo e veio dinamizar a cidade com as suas intervencgdes

na malha da cidade.*®

Este periodo designado como “dos Almadas” surge nos meados do seculo XVIlI e tem
como contexto histdrico o inicio do Reinado de D. José, periodo atribulado coincidente
com o terramoto de 1755, o qual teve repercussdes por toda a Europa. Estes fatores
contribuiram para a reestruturacdo das sociedades bem como das cidades. No que se
refere ao Porto, a estes acontecimentos associam-se outros mais a nivel local, onde se
vivia numa situacdo de prosperidade econdmica, principalmente fruto do aumento do
comércio das exportacdes do vinho do Porto. Adicionalmente registava-se um aumento
demografico significativo e em 1757 registou-se um motim popular’’. Neste periodo
conturbado surge entdo Jodo de Almada e Melo na cidade, criando a Junta de Obras

Publicas.*®

A evolucgdo da cidade tem altos e baixos, contudo este marco importante dos Almadas
na segunda metade do seculo XVIII, fica marcado por terem ampliado a rede de ruas e
por terem tido em conta outras preocupagdes tais como as infraestruturas de
abastecimento aos edificios, pavimentacdo das ruas principais, criacdo de passeios e

acima de tudo a preocupacdo com a salubridade dos espacos.*

Atendendo a que a necessidade defensiva tendia a diminuir face as novas técnicas de
artilharia, a protecao pelas muralhas deixa de fazer sentido e gradualmente esta é
desmantelada, sendo a sua pedra aproveitada para a construgao de novos edificios. Este

periodo do século XVIII é deveras importante na urbanistica da cidade, o papel dos

3¢ FERNANDES, José Gomes (1983) - Centro histérico do Porto, do futuro ao nosso passado. Edicdo da Associacio dos

Jornalistas e Homens de Letras do Porto, pp.20 a 21
%7 Motim contra o Monopdlio da Companhia Geral de Agricultura das Vinhas do Alto Douro

38 SALIS, Filipe (2013) — A Planta da Rua Nova de S3o Jo3o da cole¢io de Nussane, Histéria. Revista da FLUP. Porto, IV
Série, vol. 3 — 2013, 167-182, acedido Setembro 25, 2015, em http://ler.letras.up.pt/uploads/ficheiros/11718.pdf, pp.167

2168

% Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espaco urbano do Porto — condi¢des naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida

Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, pp. 265
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Almadas é fundamental na sua reestruturagdo, com a abertura de novas ruas, muitas

das vezes abertas paralelas as principais ja existentes e pracas.

Y

Procederam a reestruturacdo da parte antiga da cidade, criando permeabilidade e
desafogo ao seu denso interior. As ligacdes da cidade com o exterior sdo remodeladas e
até mesmo sao abertas novas ruas nomeadamente “Cedofeita, Almada, Santa Catarina,
Bela Princesa e Santo Illdefonso”. Sao construidos espacos publicos e equipamentos nas

Fontainhas e Virtudes.®

Uma das ruas que teve um grande papel de desenvolvimento na cidade foi a rua "Nova
de S3do Jodo”, aberta entre 1765 e 1768 tendo sido projetada inicialmente pelo pai, Jodo
de Almada e Melo, e terminada pelo filho Francisco de Almada e Mendonga. Esta via
localizada num eixo muito importante, relaciona-se com dois centros de grande
operosidade, ou seja entre a Ribeira, a porta da cidade pelo rio e a porta de Carros que

era a saida para as cidades de Guimar3es e Braga.”

Uma rua de grandes dimensdes que permitia a passagem de carros nos dois sentidos,
bem como o aumento da velocidade dadas as suas dimensdes. A rua era também
dotada de largos passeios que permitiam aos pedes percorrer a mesma sem grandes

dificuldades e em seguranga.*

Este periodo é de grande crescimento socioecondémico, com a forte comercializagdo do
vinho do Porto, embora este ja estivesse implantado desde o seculo XVII, contribuindo
para o aumento da construgdo de casas nos arrabaldes da cidade pelos Ingleses que se
foram fixando nas zonas de “Massarelos, Paranhos e Cedofeita”. A cidade cresce para o

interior e exterior das muralhas no sentido das vias comerciais.*

“® FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em

http://www.campoaberto.pt/wp-content/uploads/2010/03/Porto-percurso-urbano.pdf, p.4

“1 SALIS, Filipe (2013) — A Planta da Rua Nova de S3o Jodo da coleco de Nussane, Histéria. Revista da FLUP. Porto, IV
Série, vol. 3 —2013, 167-182, acedido Setembro 25, 2015, em http://ler.letras.up.pt/uploads/ficheiros/11718.pdf, p.168

2 SALIS, Filipe (2013) — A Planta da Rua Nova de S&o Jodo da cole¢do de Nussane, Histéria. Revista da FLUP. Porto, IV
Série, vol. 3—2013, 167-182, acedido Setembro 25, 2015, em http://ler.letras.up.pt/uploads/ficheiros/11718.pdf, p.176

** FERNANDES, José Gomes (1983) - Centro histérico do Porto, do futuro ao nosso passado. Edigio da Associagio dos

Jornalistas e Homens de Letras do Porto, p.21
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Esta fase associada a expansdo da cidade fora da muralha Fernandina traz-nos, além da
Rua do Almada, as cinco vias principais de saida da cidade, sendo elas para Guimaraes,
Braga, Penafiel, Viana do Castelo e para Matosinhos. Dando um grande impulso para a

cidade no que toca as suas atividades mercantis.

As aberturas destes eixos deram lugar a que se erigissem alguns edificios emblematicos
de caracter publico, civil e religioso. Verifica-se a criacdo de um plano estratégico para a
cidade, constituido pelos grandes eixos vidrios, suas ligacbes transversais e

requalificacdo das mesmas nos passeios e aquedutos.

Cronologicamente é também associado a este periodo de construcdo de edificios
emblemadticos. Entre muitos outros podemos evidenciar o “Edificio da Alfdndega,
Paldcio da Bolsa, o edificio da Antiga Real Academia da Marinha e do Comércio e a
renovagdo da Praga da Ribeira”. Este planeamento teve como intuito criar e melhorar as
condicbes do Porto no que respeita a salubridade, com a criacdo de infraestruturas,
fontes publicas, melhoramento do transito, zonas de pedes e alargamento do territdrio

para fora dos muros.**

Nesta mesma época ressalta-se para a abertura da “Rua de St2 Antdnio” a remodelacdo
e continuidade da “Rua de Santa Catarina até a Praca da Aguardente”. Outras ruas
foram abertas, sendo de maior ou menor dimensdo mas ndo se pode descorar a sua
importancia, sdo elas a “Rua da Boavista, Rua Formosa, Rua do Reimdo, Rua do Passeio

das Virtudes e Alameda das Fontainhas”.*®

Sdo também criados diversos equipamentos necessarios a organizagdo social e funcional
da cidade, sdo eles a Casa Pia, Tribunal da Relacdao, Teatro de S. Jodo. De salientar
também a arquitetura Inglesa neoclassica nos edificios da Real Feitoria Inglesa e Hospital

de Santo Antdnio, bem como os espacos criados destinados as feiras que sdo a Batalha,

* Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espaco urbano do Porto — condi¢des naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida

Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, pp. 265-283

** FERNANDES, José Gomes (1983) - Centro histérico do Porto, do futuro ao nosso passado. Edi¢do da Associacio dos

Jornalistas e Homens de Letras do Porto, p.21
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S. Lazaro e Cordoaria, entre outros espacos amplos que potenciam a venda de produtos

horticolas provenientes da regigo®.

De salientar também outros edificios publicos e religiosos construidos nesta época, sao
eles os Palacios do Freixo e das Carrancas, o Paco Episcopal, e as igrejas de S. Lourenco
dos Grilos, de S. Bento da Vitéria, das Carmelitas, dos Terceiros do Carmo, dos Clérigos,

entre muitas outras, contudo para se proceder a construcdao destes edificios foi

necessario recorrer a demoli¢cdo gradual da muralha Fernandina.

A arquitetura barroca e a de influéncia Inglesa sdo atribuidas a grandes arquitetos da
época, como o ltaliano Nicolau Nasoni, os Ingleses Jonh Carr e Jonh Witehead e ainda o

portugués Teodoro de Sousa Maldonado.”’

Para evidenciar e documentar este periodo importante de crescimento urbano da
cidade do Porto, recorro a planta de George Balck, publicada em 1813 denominada de

“Planta Redonda” (figura 4).

“® FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em

http://www.campoaberto.pt/wp-content/uploads/2010/03/Porto-percurso-urbano.pdf, pp.4a 5

7 FERNANDES, José Gomes (1983) - Centro histérico do Porto, do futuro ao nosso passado. Edi¢io da Associacdo dos

Jornalistas e Homens de Letras do Porto, pp.21 a 22
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Figura 4 — Planta redonda de George Balck publicada em 1813 - Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espago urbano do Porto
— condigGes naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973, p. 281

Embora houvesse evolugdo arquiteténica as casas mantinham algumas
particularidades das do século anterior, mantendo um formato estreito e profundo,
agrupadas em banda ao longo das diversas vias, adaptando-se a topografia mais ou

menos acentuada.

A evolugdo da malha urbana para norte contrasta com o tecido medieval e aposta numa

arquitetura definida pela linha reta. Tem contornos de arquitetura de rua, tornando o
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espaco pensado como um todo, adaptando-se a topografia e fazendo-se estudos de
fachada. Exemplos disto encontram-se nos alcados da Rua de Santo Antdénio e dos
Clérigos e também em muitas ruas da zona ribeirinha, de caracteristicas ritmadas pelos
seus vaos de cheios e vazios com a sua materialidade de granito, bem como o emprego

de ferro nas protegdes.

O rio também tem um papel importante no desenvolvimento da cidade, sendo um dos
fatores principais o comércio do vinho oriundo do Douro, que chegava ao Porto para
exportacdo. A ideia de juntar as margens através de pontes estd intrinseca na histéria do
Porto. Nesta época foi pensada e projetada uma ponte em pedra pelo Eng.2. Cruz
Amarante, solicitada por Francisco de Almada. Contudo apenas se construiu a ponte das

Barcas em 1806.%®

Para a cidade do Porto o inicio do seculo XIX foi marcado por um periodo de recessao
econdmica, devido as varias invasdes francesas ocorridas no pais, principalmente a
segunda invasdo liderado por Napoledo Bonaparte, onde se registaram centenas de
mortes aquando da queda da Ponte das barcas. Além das batalhas existentes dentro e
fora do pais durante as guerras napolednicas pelo dominio da peninsula Ibérica, existiam
também as disputas internas entre os liberais e os absolutistas, tendo a disputa de maior

realce para o Porto culminado com o cerco da cidade entre 1832 e 1833.%

A época dos Almadas foi marcante para a reestruturacao da cidade como um todo,
sendo sua patente a arquitetura direcionada para o espago arquiteténico no global,
deixando de lado as intervengdes individualistas e de pequeno cardter. A sua visdo do
territério numa darea mais abrangente e mais ampla promoveu vdrias intervengées na

cidade.

O seu cunho pessoal contra o desafogo da cidade medieval e problemas relacionados
com a falte de higiene e salubridade potenciam a destrui¢cdo da muralha Fernandina em

prole do desenvolvimento da cidade, permitindo assim a ligacdao entre o interior e o

“*® FERNANDES, José Gomes (1983) - Centro histérico do Porto, do futuro ao nosso passado. Edi¢do da Associacdo dos

Jornalistas e Homens de Letras do Porto, p. 22

*® FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em

http://www.campoaberto.pt/wp-content/uploads/2010/03/Porto-percurso-urbano.pdf, p.5
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exterior da cidade em todos os sentidos. Podemos evidenciar a obra efetuada pelos

Almadas na carta de W.B.Clarke de 1833 (figura 5).

Figura 5 — Planta de W. B. Clarke de 1833 — Arquivo Histdrico do Porto
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DE 1833 ATE A IMPLANTAGAO DA REPUBLICA (1910)
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O resultado do triunfo dos liberais, liderados por D. Pedro, foi um marco
importante para o Porto. A queda do antigo regime e as alteragées e ideais
implementadas pelo novo vieram a surtir grande efeito na regido. Apostou-se na criacao
de instituicdes culturais, sendo as de maior relevo e destaque a Biblioteca Municipal em

1833, o Liceu Central em 1840 e o Museu Portuense em 1849.

Ndo se pode descorar a importancia na alteracdo sobre os locais de sepulto, que
resultam da proibicdo de sepultar as pessoas nas igrejas e criam espacos proprios, 0s
cemitérios civis. Estas normas vém no seguimento de exigéncias antigas de melhorias no
que se refere a higiene e salubridade dos locais. Com esta intervengdo foram criados os
cemitérios do lado oriental da cidade, o Prado do Repouso em 1838 e do lado oposto na

Antiga Quinta do Bispo e o de Agramonte em 1855.

A ascensdo do capitalismo torna-se mais evidente em 1834, aquando a extingdo das
ordens religiosas e face ao retorno das pessoas abastadas provenientes do Brasil. Estes
adquirem grandes propriedades, nas quais constroem verdadeiros palacios dada a sua
imponéncia e aplicam materiais de grande valor da época, nomeadamente os azulejos,
ferro fundido e telhas pintadas. Os ideais liberais prosperam na zona e fomentam a
revolucdo industrial. Os abonados negociantes investem na industria que prolifera com
grandes espacos industriais e comerciais. A cidade cresce e a urbaniza¢do do solo é

constante e progressiva.”

Face a destruicdo da ponte das Barcas pelos Franceses e a necessidade emergente da
ligagdo das margens, surge entdo em 1843 a “Ponte Pénsil’. As pontes sdo muito
importantes para o desenvolvimento das zonas ribeirinhas, facilitando o comércio e

fomentando a fixagdo dos habitantes.>”

Este acontecimento aliado a forte implementacdo e desenvolvimento da industria a
partir de 1864, despoletaram uma forte intervencgdo na zona ribeirinha quer a nivel de

edificacdo, espacos contiguos e mesmo no que se refere na melhoria das vias de transito

> FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em

http://www.campoaberto.pt/wp-content/uploads/2010/03/Porto-percurso-urbano.pdf, pp.5a 6

*! FERNANDES, José Gomes (1983) - Centro histérico do Porto, do futuro ao nosso passado. Edi¢do da Associacio dos

Jornalistas e Homens de Letras do Porto, p. 22
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entre esta zona até as vias principais de saida nomeadamente Rua do Heroismo e Rua
do Freixo, para Valbom, para norte Rua Antero Quental, estrada de Braga e Costa
Cabral, nova estrada de Guimardes, para poente Avenida da Boavista. O
desenvolvimento é feito num sistema radial tendo como centro o burgo da muralha

Fernandina.>?

O crescimento demografico surge por toda a cidade, embora ndo fosse apenas pelos
residentes pois embora a taxa de natalidade tivesse aumentado, a taxa de mortalidade
devido as doencas existentes como cdlera, tifo, gripes e tuberculose entre outras
também se mantinha alta. O aumento deve-se acima de tudo ao forte fluxo migratério
motivado pelos fracos anos de Agricultura ocorridos na época e a subita procura de
melhores condicbes de trabalho na cidade, face ao desenvolvimento industrial. Os
migrantes sdo aliciados pelos salarios citadinos e provinham de varios pontos do pais,
principalmente do norte, bem como da Galiza. De salientar que a fixacdo maior foi
verificada no Bonfim, originado pelo seu maior aumento econdmico e maior
concentragao de obras publicas. O Porto recebia um grande nimero de migrantes, quer
pela sua economia préspera bem como por ser ponto de ponte de passagem para os
individuos que pretendiam migrar para o Brasil. O aumento da mobilidade
principalmente pelo caminho-de-ferro proporciona um encurtamento da distancia entre

os territérios mais longinquos.>®

Aliado ao crescimento da cidade no que concerne ao aumento demografico, este por
sua vez origina problemas habitacionais. Os mesmos sdo colmatados com o
aproveitamento dos logradouros dos edificios de comerciantes e proprietarios
industriais para a construcao de pequenas casas denominadas de “jlhas”, rentabilizando

assim o espaco interior dos terrenos™.

>2 FERNANDES, José Gomes (1983) - Centro histérico do Porto, do futuro ao nosso passado. Edicdo da Associacio dos

Jornalistas e Homens de Letras do Porto, p. 23

>3 PINTO, Jorge Ricardo — A Expans3o (sub) urbana no Porto Romantico, o caso da Freguesia do Bomfim. Revista Cientifica
do |ISCET, PERCURSOS & IDEIAS — N2 384 -— 22 Serie (2011-2012) acedido Setembro 25, 2015, em
http://www.iscet.pt/sites/default/files/Percursosideias/N3 4/Revista20112012Tur_0.pdf, p. 6

** FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geogréfica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em

http://www.campoaberto.pt/wp-content/uploads/2010/03/Porto-percurso-urbano.pdf, p.6
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Estas “ilhas”, inseridas nos lotes existentes e tipicos do Porto, de caracteristicas estreitas
e profundas, onde eram erigidas as casa burguesas a face da rua principal de
aproximadamente dois a trés pisos, sendo o piso térreo destinado ao comércio e os

restantes a habitacdao unifamiliar dos proprietarios.

Na parte posterior, no logradouro, construiam-se casas em banda de uma sé frente
virada para uma estreita viela perpendicular a rua principal que servia de acesso a todas
elas. Estas casas ou abrigos eram espacos pouco dignos e sem infraestruturas basicas,
nomeadamente abastecimento de dgua ou saneamento. As instalacGes sanitdrias eram

inexistentes ou comuns, muito arcaicas e os residuos desaguavam para uma fossa.

As ilhas tém uma localizagdo prépria, pois fixavam-se perto das zonas fabris das Antas,
Ferndo de Magalhdes, S. Vitor, Heroismo, Campo 24 de Agosto, Carvalhido entre

outras.55

A este periodo de industrializacdo e de aumento demografico acentuado, associado a
necessidade de residéncias para o proletariado, conduz a uma escassez e ao abuso da
apropriacdo dos terrenos para a edificacdo, como tentativa de sanar esses problemas. A
criacdo das “ilhas” e “ Vilas” é um reflexo disso mesmo, faz-se o aproveitamento do
territério ao seu expoente maximo, esquecendo-se da organizagdo do espago urbano,
optando-se pela massificacdo de territdrio com construgdes. O edificado vira-se para o

interior do lote, deixando a relagdo com a rua e as pragas, como exposto na figura 6.

> FERNANDES, José Gomes (1983) - Centro histérico do Porto, do futuro ao nosso passado. Edicio da Associacdo dos

Jornalistas e Homens de Letras do Porto, pp. 26 a 27

*® LAMAS, José M. Ressano Garcia (2004) — Morfologia Urbana e Desenho da Cidade, Fundacio Calouste Gulbenkian,

Fundagdo para a Ciéncia e Tecnologia, Ministério da Ciéncia e do Ensino Superior, p. 208
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3-44. «llhas» no Porto. 1. Planta da zona da Rua Anselmo-Rua D. Jodo IV com as ilhas em cin-
zento. 2. Planta da Rua das Antas ao nivel do rés-do-chdo com as «ilhas» interiores. 3. Formas de
ocupacao dos logradouros pelas «ilhas» e tipos construtivos. 4. Alcado da Rua das Antas com as
entradas para as «ilhas»

Figura 6 — Ilhas do Porto, Planta da zona da Rua Anselmo- Rua D. Jodo IV, Planta e Algcado da Rua das Antas - LAMAS, José
M. Ressano Garcia (2004) — Morfologia Urbana e Desenho da Cidade, Fundagdo Calouste Gulbenkian, Fundagdo para a
Ciéncia e Tecnologia, Ministério da Ciéncia e do Ensino Superior, p. 207

Em simultdneo e em contraste, os Ingleses implantam modelos de construcgdo a oeste da
cidade, com vivendas privadas e grandes jardins resultando no aumento do valor dos
solos, refletindo-se no setor do investimento imobiliario que origina uma separacdo dos

espacos e classes econémicas.

Este crescimento ocorre ao longo do seculo XX e toma como modelos vindos de outras
cidades onde a revolucdo industrial se tinha instalado, fruto dos ideais das cidades

jardim, que serviam para colmatar os problemas inerentes ao desenvolvimento
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industrial no que se refere aos espacos destinados ao trabalho, residéncia e lazer, bem

como problemas de salubridade e higiene existentes.

A industria instala-se e propaga-se na cidade. O capitalismo cada vez se torna mais
evidente, criam-se edificios e equipamentos cada vez mais imponentes, tais como a
Nova alfandega, bem como o surgimento dos bancos nomeadamente o Banco Comercial

do Porto, em 1835.%’

No periodo liberal, o desenvolvimento da cidade do Porto incide com maior proporg¢ao
junto ao rio. A sua ligacdo com o mar despoleta grandes investimentos na zona
portuaria a fim de se equilibrar com a ligacdo entre outros portos, nacionais e
internacionais. A faceta tipica da classe Burguesa também se altera, passa de
comerciante para industrial devido aos seus investimentos no desenvolvimento

industrial, principalmente no setor dos téxteis.

Os Burgueses abastados tinham nesta altura o monopdlio e investem na cidade,
construindo o Paldcio da Bolsa, onde foi instalada a associacdo comercial e o Paldcio de
Cristal entre 1842 e 1910. A utilizacdo do ferro esta patente em alguns edificios

construidos na época, salientando-se o Mercado Ferreira Borges e duas pontes.”®

A proépria organizacao da malha urbana e do edificado no que se refere a ligagdo entre a
producdo e a venda altera-se na 22 metade do seculo XIX, levando ao aumento dos
locais de venda fixa, originando um elevado nimero de edificios destinados ao mesmo
fim; surgem as ruas comerciais, opondo-se as vendas ambulantes que tendem a
desaparecer, deslocando-se para a periferia, na zona da Boavista, Corujeira e Arca
d’Agua deixando que os espacos e pracgas outrora usados para o efeito de venda
ambulante se desenvolvam em prole do lazer e passeio dos habitantes, transformando-

se em jardins como o de S. Lazaro, em 1834, e a Cordoaria, em 1867. Procede-se

> FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em

http://www.campoaberto.pt/wp-content/uploads/2010/03/Porto-percurso-urbano.pdf, pp. 6 a 7
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também a aglutinacdo de zonas de venda em espacos limitados e estrategicamente

localizados, como os Mercados do Bolhdo e Anjo, em 1839.

O centro do Porto cria novos contornos sociais e urbanisticos. As ruas destinadas ao
comércio fixo proliferam salientando-se as ruas de Santo Antdnio, Clérigos, Santa
Catarina, Almada e Cedofeita, e a implantacado dos cafés locais, surge como um ponto de
encontro entre grandes individualidades “intelectuais e politicas”, bem como na

implantagdo da Camara Municipal em 1856 na cota alta da cidade.”

Os planos de melhoramento na cidade vdo surgindo com novas intervengdes e ideias,
provocando transformagdes no percurso urbano e forma dos edificios, sendo de maior
destaque no centro da cidade, surgindo a ideia de executar uma avenida central por
forma a criar uma melhor organizacdo na cidade e requalificar os acessos a ponte D. Luis

| dinamizando o espago e dando imponéncia ao espago.*

O Porto abranda na sua expansao vidria entre 1865 e 1875. Surge em 1872 uma primeira
versdo do elétrico junto a marginal, até a Foz e posteriormente é criada uma linha para

oriente em 1875, coincidindo com a inauguragao da esta¢do de Campanha.

Por volta de 1877 despoleta-se uma forte urbanizacao na freguesia do Bonfim, com a
abertura de novas ruas e procede-se ao loteamento das parcelas para a edificacao de
novas construcdes. E nesta altura que também acontece o maior fluxo de migragdo para

o Porto. O desenvolvimento industrial intensifica-se, principalmente na area dos téxteis.

Das varias transformaces existentes na Freguesia do Bonfim realca-se as alteragées na

antiga Quinta do Reimdo, com a sua urbanizacdao de contornos de desenho urbano

*° FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em
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deveras interessantes, quer pela sua organizacdo do sistema vidrio que ligava os

principais nés, quer pela introducdo de novas morfologias urbanas.®

A evolucdo urbana despoleta novas ideias e exigéncias no que se refere a malha,
originando a necessidade de melhorar e criar novas infraestruturas nomeadamente o
abastecimento de agua, saneamento e rede elétrica, bem como a implementacao e
desenvolvimento dos transportes publicos. Com base em tal fato, e atendendo aos
ideais higienistas, precedeu-se ao encanamento de rios para a construcdo de novas vias
como por exemplo a Rua de Mouzinho da Silveira (entre 1872 e 1892) sobre o Rio Vila,

gue ligava as diferentes cotas da cidade.

As remodelagdes também se aplicam noutros contornos, devido a ampliagdo do
caminho-de-ferro. A partir da estacdo de S. Bento, as vdrias ligacdes que foram
efetuadas originaram alteracdes na cidade, a ligacdo até a Alfandega Nova em 1868.
Contudo “ as primeiras estacdes a servir a cidade serdo no entanto Devesas, a sul, em
Vila Nova de Gaia, que assegura a ligagdo com Lisboa (1864), Pinheiro de Campanhd, a
leste, que estabelece relagdo com o Minho e o Douro (1875) e Boavista, a oeste, que liga

o Porto com o litoral norte até Pévoa de Varzim (1875) " .5

A rede de transportes do caminho-de-ferro culmina com a construcdo da ponte D. Maria
Pia em 1877, fazendo a ligacdo entre Devesas e Campanhd juntamente com a
constru¢do dos tuneis que facultavam a ligagdo entre outras estagdes a partir de

Campanha.

®1 PINTO, Jorge Ricardo — A Expans3o (sub) urbana no Porto Romantico, o caso da Freguesia do Bomfim. Revista Cientifica
do ISCET, PERCURSOS & IDEIAS — N2 384 -— 22 Serie (2011-2012) acedido Setembro 25, 2015, em
http://www.iscet.pt/sites/default/files/Percursosldeias/N3 4/Revista20112012Tur 0.pdf, pp. 9 a 10
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A primeira linha eletrificada surge no Porto em 1895 e sdo criadas as varias liga¢des para
fora da cidade que perduram até aos dias de hoje. E nesta época que surge a abertura

da estrada da Circunvalagdo, via esta onde se cobravam impostos pela sua utilizagdo.®

Em suma, no aspeto geral do Porto, este periodo ficou marcado pela separacao
socioecondmica da cidade. Por um lado tinhamos a classe dos abastados empresarios,
alguns retornados do Brasil que investiam na construcdo de grandes edificios,
verdadeiros palacetes em que alguns deles de quatro frentes, com as suas fachadas em
materiais de grande qualidade, de granito e dotadas de arcos e frontdes, revestidas a
azulejos, varandas salientes com prote¢des muito trabalhadas em ferro e separadas da
rua por grandes jardins guarnecidos com arvores exdticas. Contrastando com o forte
aumento da construcdo precdria erigida nas traseiras das habita¢gdes burguesas, as
“ilhas” para a acomodacdo da classe do proletariado que trabalhava nas fabricas, as
quais foram implementadas no territério como uma “praga” para a arquitetura e

condicdes de salubridade da cidade.
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DE 1910 ATE AO FINAL DO ESTADO NOVO (1974)

55



56

INTERVIR NO CENTRO DA CIDADE...



INTERVIR NO CENTRO DA CIDADE...

Os primeiros anos do século XX resultam numa acentuada operosidade
urbanistica, com a reestruturacao das vias no centro do Porto, dignificando o local e a
implementag¢do de um novo icone arquitetdnico. Os comerciantes das lojas procedem a
remodelagGes e promovem novos produtos vindos de fora, devido as novas exigéncias e
procura dos consumidores. As alteragdes ndo surtem efeito apenas no centro, estas sdo

ampliadas também para as zonas ribeirinhas, apostando-se na construgao de pontes.

A centralizacdo das ruas comerciais, vem de uma certa forma impulsionar a divisdao do
territério, ou seja, provoca o afastamento das areas residéncias para outras zonas, ora
junto ao antigo centro histdrico ora na periferia mas de tipologias de caracter mais
individualista e isolado, designadamente do lado ocidental pelos proprietarios Ingleses e

do lado oriental pelos retornados do Brasil.**

Na continuidade da remodelacdo do centro da cidade, a Cdmara Municipal convida o
arquiteto Inglés Barry Parker em 1915, que procede ao desenvolvimento do projeto da
construcdo da Avenida dos Aliados para o desafogo do transito, embelezamento do
centro, criando centralidade e fazendo a ligagdo entre a Praga da Liberdade com a

Trindade.

O porto nos anos vinte atravessa uma crise devido a desindustrializacdo do setor e por
varios excessos cometidos nos gastos de verbas disponiveis. Contudo neste periodo da-
se maior valor a drea do setor do lazer que se encontrava adormecido e praticamente

inexistente na cidade.

A afluéncia dos turistas ja surgia na cidade devido aos eventos organizados como o |
Congresso Nacional de automobilismo e Avaliacao Civil e Ezequiel Campos procede a um
plano de estudo a longo prazo com uma abrangéncia num raio de cerca de 30
quilémetros, passando pela destruicio do casario da zona histdrica, prevalecendo

apenas os monumentos e edificios de destaque.®

* FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
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Durante o Estado Novo, regime de ditadura, o poder politico também se preocupa com
o flagelo das condi¢es de habitabilidade precdria e massiva existente no Porto. Surgem
alguns exemplos de tentativas de minimizar o problema com a construgao de alguns
bairros e respetiva deslocagdo dos moradores residentes nas ilhas, como a iniciativa dos
bairros das Casas Econdmicas (BCE)®®. Um dos exemplos é o bairro das Condominhas em
1934/35, caraterizado por habitacdes de espacos minimos e baseado no modelo Inglés,

o bairro no Amial, em S. Roque, Ramalde, Costa Cabral, Paranhos entre outros.

O aumento demografico na cidade era constante e o nimero das habita¢des disponiveis
era insuficiente, sendo esta uma forma de colmatar a situacdo que estava patente com
as poucas condi¢ées que a cidade oferecia. Estava cada vez mais degradada e com

problemas graves de higiene e salubridade.®’

As suas implantacGes derivam de dois principios, inicialmente o de aproveitar os espacos
vazios na cidade dotados de redes vidrias existentes e posteriormente fazer as
implantacdes na periferia em espacos pouco densos urbanisticamente mas igualmente

com redes viarias construidas.

O modelo adotado como ja foi referido segue a organizagdo da casa individual e disposta
de acordo com os principios da cidade jardim. O edificado era organizado por setores
atendendo a classe social dos futuros residentes resultando uma diversificacdo de
tipologias, morfologias, orientagdes, bem como técnicas de construgdo e acabamentos

de diferentes custos.

O estado coordenava e tentava controlar o fator social na cidade, evitando as “misturas”

e formando classes de elite “catalogadas” em funcdo da sua posicdo na sociedade.®®

66 . L. e . . .
Programa dos Bairros das Casas Econdmicas ao encargo do Estado, de caracteristicas tipoldgicas de espagos reduzidos,

minimos e de baixa qualidade.
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Nos anos seguintes por volta de 1938/43 a Camara Municipal cria um gabinete para o
estudo do plano geral de urbanizacdo, com a participacdo dos arquitetos Italianos
Marcello Piacentini, Calza Bini e Vicenzo Civico. Este plano virado para o setor do
turismo e lazer foca-se na construcdo do “Parque da Cidade, uma piscina de dgua
salgada, um casino e um hotel de grandes dimensdes”. Ponderam também em arranjos

urbanisticos junto a Foz promovendo o turismo e o desporto associados entre si.*

E neste periodo que o continuo problema da resolucdo do desafogo do transito na
cidade junto a Estacdo de Sdo Bento e Avenida dos Aliados volta a ser motivo de
preocupacdo. O projeto da Avenida da Ponte que tantas vezes foi pensado, projetado e

guardado, surge agora como objetivo prioritario na cidade.

Perante os varios avancos e recuos que tinham sido comtemplados durante os varios
anos anteriores, desde a construcdo da Ponte D. Luis I, cujo inicio remonta a 1881, é
entdo que a Camara, entdo liderado pelo Doutor Luis de Pina em 1946, providencia e
encomenda uma andlise e estudo ao engenheiro Antdonio Bonfim Barreiros que da
continuidade ao projeto e esboga uma nova proposta baseada nas existentes mas com
ligeiras alteragdes. Surge entdo o inicio da construcdo da Avenida da Ponte por volta de
1950, pondo em curso as expropriagdes na zona do Corpo da Guarda e consequente
demolicdo, processo este que ndo muito facil pois em 1954 ainda apenas se encontrava

construida uma faixa de rodagem.”

Esta intervencdo veio suscitar indignacdo por parte de historiadores e pela populagdo. E
posto em causa o desaparecimento de uma parte do legado histérico da cidade

medieval em prole das necessidades de uma cidade contemporanea.

O inicio da demolicdo do casario do corpo da Guarda em 1948 faz desaparecer entre
outros o Quartel do Corpo da Guarda. O processo de demolicdo afeta também a rua

Escura e a Rua Cha criando uma “cicatriz” no tecido, agora de diferentes épocas e de

% FALCAO, Mério (1999-2000) — O Porto, os planos municipais e o turismo, Revista da Faculdade de Letras — Geografia |
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dificil solugcdo, despoletando uma série de propostas que perduram até aos dias de

hoje.”*

Devido as preocupac¢des continuas para a reorganizacdo da cidade e a constante
tentativa de remediar o problema das “ilhas” surgido no passado, é criado em 1956 o
“Plano de salubrizacéo das ilhas do Porto”. Este plano consistia na deslocacdo dos

moradores para edificios construidos na periferia denominados por Bairros sociais.

Estes procedimentos resultam na divisdo de familias que foram alojadas em locais

distintos, acabando por perder o sentido de comunidade familiar existente até entao.

A sua deslocacdo origina também a que os espacos até entdo ocupados por construcdes
precarias e de fraca rentabilidade permanecam desocupados e se proceda a um novo
investimento urbanistico, canalizado para outro tipo de funcdes nomeadamente
servicos ou atividades idénticas, arrecadando assim um maior valor comercial para o
setor imobilidrio. Neste contexto e de forma a controlar melhor o desenvolvimento

urbano, surge o Plano Diretor da Cidade.”

O primeiro plano diretor da cidade surge em 1962 liderado pelo arquiteto paisagista
Robert Auzelle, plano este também na continuidade dos anteriores e virado
essencialmente para o turismo e patriménio, tentando sanar os erros do passado,
passando pela eliminagdo da “ilhas” construidas no periodo da industrializagdo, e a
criagdo de percursos pedonais entre os pontos de interesse turistico e zonas de
transportes publicos, nomeadamente “ a Sé e estacdo de S. Bento”. O objetivo centra-se
em promover o acolhimento dos visitantes com melhor oferta e conforto nas suas
estadias. Propde a demolicdo de quarteirdes mais reconditos, ventilando e
requalificando os outros adjacentes, a criacdo de espacos e edificios destinados a cultura

e turismo, bem como a criagdo de parques de estacionamento.

Este plano gera polémicas e as opinides divergem, devido ao fato de a sua execugdo

conduzir a necessidade de desalojamento dos moradores e a sua deslocacdo para

7' BRAGA, Maria Helena Gil (2001) — A PONTE E A AVENIDA, contradicdes urbanisticas no centro histérico do Porto,

Exposigdo organizada pelo departamento de arquivos da C.M.P., A. Alves — Artes e Edi¢Ges, Lda. ISBN 972-605-051-0, p.55
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bairros situados na periferia, promovendo a marginalidade e o consequente

aparecimento de “gangues” junto as classes sociais mais baixas.”

A ndo concretizacgdo da totalidade do plano traz ao Porto bons e maus
desenvolvimentos, na opinido do autor (Fernandes 1983) que defende que o plano nao
estava completo, pois tinha apenas a vertente de erradicar as construcdes insalubres da

cidade e promover a abertura de novas ruas e edificios o que até era bom para a cidade.

Mas o plano ndo estava dotado de estudos complementares como o plano social
deveras importante na comunidade, bem como a ideia da ndo preservagdo das casas
histdricas e suas raizes culturais, como descreve e exemplifica a tentativa da destruicao
de parte das habitacdes de Ribeira-Barredo em prole de um silo auto e edificios

destinados ao setor tercidrio nomeadamente servicos.

Refere ainda que ndo foi providenciada a harmonia entre a “qualidade de vida e da nova
paisagem urbana” resultando na descaracterizacdo do centro histérico bem como na
alteracdo do quotidiano dos restantes moradores ambientados com os seus usos e

costumes culturais e do conceito de comunidade.”

Em meados de novecentos face ao abruto aumento do parque automdvel na cidade,
promove-se a criagao de novas vias de circulagdo sendo de realgar a construgao da
autoestrada e da ponte da Arrdbida em 1963, fazendo a continuidade com a Estrada
Nacional n2 1 de Lisboa com o Porto de Leixdes e com o Aeroporto de Pedras Rubras.
Constroéi-se também a Via Norte, possibilitando assim o desafogo do transito das zonas

fabris e industriais.”
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A construgdo da Ponte da Arrdbida vem criar alternativas ao trafego nas ligagcbes com o
exterior da cidade tal como ampliar e impulsionar o desenvolvimento na zona da
Boavista-Campo Alegre. Estava prevista também a finalizagdo da via de Cintura Interna,
fortalecendo as ligacGes com as vias radiais existentes colmatando assim o circuito, mas

acabou por ndo se concluir na totalidade do tragado.

Estas alteragOes viarias levam a que o setor tercidrio se desloque e fortaleca na zona da
Boavista e ainda a construcao de um polo Universitario. O setor portuario também se
desenvolve em LeixGes face as novas alteragdes previstas, preparando-se para um

futuro desenvolvimento da atividade.

O final deste periodo de ditadura politica, refletia uma economia de baixo investimento,
denotando-se a pouca intervencdo publica nos espacos urbanos. O crescimento

demografico tinha um quadro negativo de baixo valor.

As propostas de alteragdes na cidade ndo passavam do papel e as que foram
concretizadas eram escassas € em pouco alteravam a malha existente, salientando-se
como excecao algumas modificacBes junto a Sé, para a construcdo de uma plataforma
denominado de “terreiro”, o rasgamento da Avenida da Ponte para a ligacdo entre a
Ponte D. Luis e a Estacdo de S. Bento e consequente demolicdo do casario do Corpo da

Guarda e Morro de Pena Ventosa para a abertura do ttnel da Ribeira.”
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Com a Revolugdo de 25 de Abril de 1974, surge um periodo de transi¢dao no que
concerne aos ideais de reabilitacdo urbana. Tomam-se alguns principios da Carta de
Atenas, nomeadamente no que se refere a valorizacdo dos centros histdricos e iniciam-

se algumas remodelac¢des na cidade.

Estas alteracdes sdo consideradas estratégicas, embora promovam a demolicdo de
edificios antigos, salvaguardam os monumentos. Procede-se a hierarquizacdo dos
espacos em funcdo do seu destino nomeadamente espacos residenciais, espacos verdes,
espacos comerciais, espacos industriais e consequentemente as vias de acesso tém o

mesmo tratamento no que se refere aos diferentes tipos de transito.

A construcao de bairros sociais dispara, promovendo-se investimentos com o intuito de
resolver os problemas de salubridade das “ilhas”. S3o construidos blocos de
apartamentos multifamiliares em zonas especificas e periféricas destinadas a habitacao
social. A construgdo em altura também é implementada no centro do Porto na praga D.

Jodo |, e inicia-se a reestruturacdo dos espacos publicos.

Na Avenida dos Aliados surgem edificios modernos destinados aos servicos do setor
tercidrio, com novas tecnologias e materiais existentes na época. Centralizam-se na
baixa junto aos Pacos do Concelho. Aposta-se também nos edificios destinados ao lazer,

acrescentando ao ja existente teatro de S. Jodo, os cinemas Rivoli, Batalha e Coliseu.”’

A preocupagdo com os centros histdricos por parte das entidades publicas nos pds 25 de
Abril é encarada como prioritdrio e de continuidade com os planos anteriores mas que
ficaram na gaveta. No que toca ao setor da habitacdo e da realizagdo de equipamentos
publicos, sdo criadas diretrizes para o seu novo estudo e planeamento nomeadamente
com a criacdo da CRUARB’® sendo a mesma devidamente legislada pelos decretos-lei

315/74 de 9 de Julho, 232/75 de 16 de Maio, 273-C/75 de 3 de Junho entre outras

77 FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em

http://www.campoaberto.pt/wp-content/uploads/2010/03/Porto-percurso-urbano.pdf, pp.10 all

78 Sociedade criada para a reabilitagio urbana — Comissariado para a Renovagio Urbana da Area da Ribeira Barredo em

1974 e incorporada na camara em 1980
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portarias com critérios definidos e metas a atingir. As operaces do SAAL” e ainda

alguns programas de cooperativas de habita¢io econdmica.®

O programa do SAAL consiste numa iniciativa promovida pelas entidades competentes
(MFA) com o intuito de criar varias solugGes de construcdo adaptada aos locais e
exigéncias necessarias aos futuros residentes. Sao iniciativas pensadas em conjunto com
arquitetos, técnicos e a prépria comunidade com o intuito se solucionar os problemas da
habitacdo social, partindo de principios bdsicos como ter em conta o baixo custo
econdémico, de tipologias minimas, materiais e acabamentos de custo reduzido, mas de

forma a proporcionar um espaco digno de se habitar.®

As suas acOes foram preconizadas em varios locais distintos, desde locais isolados e
pouco urbanizados a locais mais densos como por exemplo a sua implantacdo no

interior dos quarteirc”)es.82

Podemos evidenciar assim algumas intervengdes efetuadas entre os anos de 1974 e
1975 (figura 7), sendo elas nas Antas pelo arquiteto Pedro Ramalho, no Leal pelo
arquiteto Sérgio Fernandes, em Maceda Acacio pelo arquiteto Alcino Soutinho, em S.
Vitor e Bouga ambos projetados pelo arquiteto Alvaro Siza Vieira, em Chaves de Oliveira
pelo arquiteto Manuel Lessa, na Lapa pelo arquiteto Alfredo Matos Ferreira, em
Massarelos pelo arquiteto Manuel Fernandes de S3, em Francos pelo arquiteto Rolando

Torgo e Contumil pelo arquiteto Célio Costa.®

79 . .. . . . . ~ .
Servico Ambulatério de Apoio Social, programa criado para acabar com as ilhas com a colaboragdo de arquitetos

conceituados, promovido por MFA (Movimento das Forgas Armadas) iniciado a 6 de Agosto de 1974

8 FERNANDES, José Gomes (1983) - Centro histérico do Porto, do futuro ao nosso passado. Edicdo da Associacio dos

Jornalistas e Homens de Letras do Porto, pp. 31 a 42

8 TAVARES, Bruno Miguel Moura Gadelho (2011) — ESTUDO DO SAAL — Da Teoria & Pratica, caracter da sua execugio no
Porto, Dissertacdo Mestrado Integrado em Arquitetura, Universidade Lusiada do Porto, acedido Setembro 25, 2015, em

http://pt.slideshare.net/miguel gadelho/estudo-da-operao-saal-da-teoria-prtica-15415594, pp.55 a 56

8 TAVARES, Bruno Miguel Moura Gadelho (2011) — ESTUDO DO SAAL — Da Teoria & Prtica, caracter da sua execugio no
Porto, Dissertacdo Mestrado Integrado em Arquitetura, Universidade Lusiada do Porto, acedido Setembro 25, 2015, em

http://pt.slideshare.net/miguel gadelho/estudo-da-operao-saal-da-teoria-prtica-15415594, p.69

8 TAVARES, Bruno Miguel Moura Gadelho (2011) — ESTUDO DO SAAL — Da Teoria a Pratica, caracter da sua execugdo no
Porto, Dissertacdo Mestrado Integrado em Arquitetura, Universidade Lusiada do Porto, acedido Setembro 25, 2015, em

http://pt.slideshare.net/miguel gadelho/estudo-da-operao-saal-da-teoria-prtica-15415594, pp.54 e 66
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Figura 7 — Esquema das operag&es do SAAL no Porto - TAVARES, Bruno Miguel Moura Gadelho (2011) — ESTUDO DO SAAL
— Da Teoria & Pratica, caracter da sua execu¢do no Porto, Dissertagdo Mestrado Integrado em Arquitetura, Universidade
Lusiada do Porto p. 69

A abertura da via de cintura interna é um marco de grande destaque na cidade do Porto,
qgue veio permitir uma melhor mobilidade para os seus utentes. O projeto iniciado pelo
Plano Regulador de Antdo Almeida Garrett, aprovado em 1954 e finalizado na década de

90 juntamente com a ponte do Freixo culmina o circuito com a ponte da Arrabida.

Este circuito permitia o desafogo do transito e beneficia o investimento no setor
terciario e industrial da zona da Boavista, bem como das zonas residenciais de individuos
com boas condi¢des financeiras, permitindo assim o investimento imobilidrio em
edificios em altura dadas as boas condi¢cdes de mobilidade, unificando os varios locais

desde o centro histérico até as zonas periféricas.

A partir dos anos 90 e seguintes com a entrada na cdmara municipal do presidente Nuno
Cardoso, sdo atribuidas maiores verbas para o investimento na cidade, é promovida a
reabilitacdo do centro histdrico e nas atividades culturais. Fazem-se as candidaturas
para o Patriménio da Humanidade e para a Capital Europeia da Cultura, bem como

outras iniciativas nomeadamente o Urban, o Procom e o PER.

No que respeita as vias rodoviarias sdo criadas novas estratégias de melhoramento na

circulacdo de transito, com a abertura de tuneis, viadutos, bem como a construcdo de
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duas novas pontes, a de S. Jodo em 1991 destinada aos transportes de caminho-de-ferro
e a do Freixo destinada aos automoveis. Recentemente foi construida a ponte Infante D.
Henrique em substituicdo ao tabuleiro superior da ponte D. Luis |, passando este para a

utilizagao do metropolitano.

Na cidade do Porto e fruto da poluicdao devido as unidades fabris existentes, tomam-se
medidas de protecdo ao ambiente e da-se o inicio ao processo de despoluicdo do rio
Douro com o encerramento de algumas fabricas, promovendo-se o investimento no
tratamento das aguas, saneamento e criacdo espacos verdes na regido estendendo-se
até ao mar. S3o eles o Parque da Cidade, Parque da Pasteleira e o jardim da Praca da

Galiza, fomentando um ligeiro aumento turistico.

Em contrapartida face a esta evolucdo urbana o centro do Porto comeca a ficar
desertificado e entregue ao abandono promovendo a criminalidade e a inseguranca.
Tomam-se medidas de combate como a remodelacdo da Rua de Santa Catarina com a
deslocacdo de lojas de marcas conceituadas no mercado pela construcdo do centro
comercial “Via Catarina” e recuperam-se alguns cineteatros. Fazem-se investimentos na
remodelagdo de passeios e ruas na baixa, aumentam-se os estacionamentos e
promovendo atividades ludicas de forma a colmatar a desertificacdo e avivar o turismo

no local.®

Segundo os dados do INE o centro histdrico da cidade do Porto entre 1991 e 2001 passa
por uma crise econdmica e social associada ao decréscimo populacional,
envelhecimento continuo da populagdo, baixo grau de escolaridade dos residentes,
desertificacdo e nos alojamentos destinados a habitagdo hd uma enorme redugdo na

oferta.’’

8 FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em

http://www.campoaberto.pt/wp-content/uploads/2010/03/Porto-percurso-urbano.pdf, pp.13 a 15

¥ PORTO VIVO, Sociedade de reabilitagdo urbana (2012) — Delimitacdo da 4rea de reabilitagdo urbana do centro histérico
do Porto em instrumento préprio - 2012, acedido Setembro 25, 2015 em

file:///D:/Users/Rui%20Pacheco/Downloads/DEL ARU CHP JUN 2012.pdf, pp.29 a 31
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Mais uma vez o problema da “cicatriz” deixada pela abertura da Avenida da Ponte é
relembrado e esta patente a vontade e necessidade de “tapar o buraco” deixado pela

intervencao dos anos 50.

Vdrias propostas foram elaboradas mas nao foram comtempladas para a execugdao. Em
1955 o Arquiteto Tavora apresenta um projeto para o local que consistia na construcao
de edificios destinados a atividades culturais complementadas com passeios e

arborizacdo de forma a criar uma interagdo com os resquicios medievais.

Muitas outras propostas foram surgindo ora destinadas a comércio, escritdrios ou
mesmo estacionamentos, passando por uma proposta em 1968 do arquiteto Siza Vieira
mas esta também inconclusiva. Mais tarde em 1995 é construido o mercado de Levante
de S. Sebastido cuja autoria foi o arquiteto Anténio Moura, substituindo o anterior

construido em 1986.

Ainda do mesmo lado da Avenida foi reconstruida a antiga torre pelo arquiteto
Fernando Tdvora por volta de 2002 minimizando o ruido arquitetdnico existente mas
ainda ndo resolvido. Esta interven¢do com a construgdo da Casa dos 24 surge de forma a
contornar a fragmentacdo da urbe numa continuidade e rotura de um edificio carregado

de historicidade.

Posteriormente em 2001 surge mais uma proposta preconizada pelo arquiteto Siza
Vieira e segundo a autora (CUNHA) serd uma proposta que possivelmente colmatara
definitivamente a “cicatriz’ com uma relagdo entre o passado e o futuro que a solugao

oferece.®

O ano 2001 foi um ano de aposta na cultura com a recuperagdo do edificio do Tribunal e
Cadeia da Relagao, o Auditério Nacional de Carlos Alberto, Museu Soares dos Reis, a
criagdo da Biblioteca Municipal de Almeida Garrett e na junto a rotunda da Boavista
remodela-se o espaco envolvente implantando a casa da Musica do arquiteto Rem

Koolhas como icone da arquitetura contemporanea.

8 CUNHA, Maria Paula (2001) — A PONTE E A AVENIDA, contradig¢des urbanisticas no centro histérico do Porto, Exposicdo
organizada pelo departamento de arquivos da C.M.P., A. Alves — Artes e Edigdes, Lda. ISBN 972-605-051-0, pp. 57 a 64
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O Porto expande-se para oeste promovendo o comércio destinado a clientes de classe
média alta, bem como em luxuosos edificios destinados a residéncias e hotéis. Surgem

também dois grandes centros comercias o NorteShopping e o GaiaShopping.

O investimento realizado na baixa do Porto tem com alvo principal os jovens e os
turistas, com o intuito da criacdo de zonas de bares e restaurantes aliadas com as visitas
as caves do vinho do Porto, potenciando assim a zona e tentar minimizar o abandono

local.

A camara intervém na recuperagdo das casas devolutas através da entidade CRUARB?,
criando condic¢Ges de investimento publico dignificando parte do edificado, contudo face
a conjetura econdémica acaba por ser encerrada ficando muito trabalho ainda por
realizar. De salientar o investimento feito na zona das Antas com o estadio de futebol do
Dragdo, zonas residenciais e comerciais, bem como a requalificacdo da estacdo de

Campanh3.®®

Com o intuito da Revitalizagcdo da Baixa do Porto e apds a extingdo da CRUARB, a camara
municipal implementa o programa através da instituicdo Porto Vivo, SRU em 2004. O
programa tem como alvo de intervencdo o centro histérico que detém cerca de 1800
edificios de numa area de 49 hectares em que cerca de 34% deles se encontram em mau
ou péssimo estado e com extrema urgéncia de serem reabilitados. A intervencao passa
também pelo melhoramento das infraestruturas viarias, passeios e mobilidrio urbano.
Pretende promover a area residencial com a finalidade de atrair novos moradores e

revitalizar a cidade, criando dinamismo em especial no setor do turismo.®

Salientam-se algumas intervenc¢des, o caso do quarteirdo das Cardosas, de parceria

privada, onde o papel do Porto Vivo, SRU é o de expropriar e negociar os terrenos

¥ Sociedade criada para a reabilitagio urbana — Comissariado para a Renovagio Urbana da Area da Ribeira Barredo em

1974 e incorporada na camara em 1980

# FERNANDES, José Alberto Rio (2005) - PORTO: UM PERCURSO URBANO, Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto / CEGOT, (Publicado no livro de apoio & saida de estudo da Reunido do Grupo
“Monitoriand Citries of Tomorrow” da Unido Geografica Internacional, em 2005) acedido Agosto 20, 2015, em

http://www.campoaberto.pt/wp-content/uploads/2010/03/Porto-percurso-urbano.pdf, pp.15 a 16

# PORTO VIVO, Sociedade de reabilitagdo urbana (2012) — Delimitagdo da area de reabilitagdo urbana do centro histérico
do Porto em instrumento préprio - 2012, acedido Setembro 25, 2015 em

file:///D:/Users/Rui%20Pacheco/Downloads/DEL ARU CHP JUN 2012.pdf, p. 15
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contiguos e necessdrios a intervencdo. Intervém também no morro da Sé de
investimento com recurso a fundos Comunitdrios onde se prevé a constru¢ao de uma
residencial para estudantes e a constru¢ao de uma unidade de alojamento turistico no

guarteirdo dos Pelames.

Em 2007 langa um concurso para a revitalizagdo da frente ribeirinha, no seguimento do
programa Masterplan®. A ideia da sua revitalizacdo é o de promover o turismo dado a

gue esta zona serve de entrada para a Regido do Vale do Douro.

A reabilitacdo do espaco segue também no sentido de cativar os utentes para o
desporto e lazer, dinamizando o local e um consequente aumento da economia local.
Pretende também a reabilitacdo do edificado muito denso que se encontra entre a

marginal e a ponte D. Luis I.**

90 . ~ ., o~ .
Documento elaborado onde consta o enquadramento e orientagdo do processo de reabilitagdo urbana da Baixa

Portuense, no qual se definem os objetivos e as metas a atingir, a estratégia e os instrumentos operativos.

** PORTO VIVO, Sociedade de reabilitagdo urbana (2012) — Delimitacdo da 4rea de reabilitagdo urbana do centro histdrico
do Porto em instrumento préprio - 2012, acedido Setembro 25, 2015 em

file:///D:/Users/Rui%20Pacheco/Downloads/DEL ARU CHP JUN 2012.pdf, pp. 63 a 65
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CAPITULO II: ESTUDO DA ZONA DE INTERVENGAO
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2.1 - CARATERIZAGAO URBANISTICA

Neste capitulo irei proceder a um estudo atual do local de intervencdo (“Parque
das Camélias”), recorrendo a visitas ao local, registo fotografico, a execucdo de mapas
representativos no que se refere ao tipo de construgdes, seus usos, estado de

conservagao, volumetrias, topografia, entre outros.

A relevancia deste estudo prende-se com a possibilidade de identificar os pontos fortes
do local bem como os principais problemas a sanar, com especial enfoque nas
caracteristicas do espago, sua envolvente, relacdo de vizinhanga, relagdo de edificios,

mobilidade e nas zonas com potencial para o turismo.

Toda a informacao recolhida sera um fator importante e relevante na intervencdo que
ird condicionar e conduzir a proposta de modo a que esta se integre no local e seja uma

mais-valia para a cidade bem como para a comunidade local.
LOCALIZACAO E ENQUADRAMENTO URBANISTICO

O espaco selecionado para a intervengao situa-se no centro do Porto na freguesia da Sé
— 0 quarteirdo do Parque das Camélias. O mesmo é circundado pelas ruas principais de
Augusto Rosa, Rua de Alexandre Herculano e Rua Duque de Loulé e ainda uma
secunddria a Rua do Sol. A sua construcdo remonta a 1813 criando uma divisdo do
quarteirdo e depreende-se que tenha sido uma ligagdo deveras importante na ligacdo da
cidade.” A rua é estreita e ladeada de edificacBes altas relativamente & sua largura
tornando-a pouco iluminada. Outrora destinada a comércio e habita¢do, agora a maior

parte das lojas comerciais encontra-se encerrada.

No interior do quarteirdo, em contraste com os quarteirdes contiguos que detém uma
grande parte do seu miolo ocupado com as “ilhas”, neste encontramos um edificio
destinado a pratico de basquetebol, o Clube Vasco da Gama e ainda o centro de

camionagem, o qual interfere bastante e condiciona o transito local.

2 MARQUES, Joana Filipa Gomes de Oliveira (2013) Experimentar a pré-fabricacdo na reabilitacio da casa Burguesa

Portuense dos seculos XVII a XIX, Dissertagdo Mestrado Integrado em Arquitetura, Universidade Luséfona do Porto, p. 42
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As fachadas viradas para o interior do quarteirdo encontram-se degradadas, os anexos
situados nos logradouros da edificacdo da Rua do Sol sdo de aspeto precario e a sua
envolvente tem um aspeto pouco cuidado. A vegetacdo é predominante e ndo se

encontra cuidada.

A forma global do quarteirdo é de geometria retangular e encontra-se fragmentada a
Este e Oeste. Esta fragmentacdo, além dos vazios encontrados distingue-se também no
tipo de edificado existente que pertence a duas épocas e realidades distintas. Na Rua do
Sol, a edificagcdo é mais antiga, mais degradada e de caracteristicas medievais, destinada
a habitagdo e algum comércio, contrastando com a da rua Alexandre Herculano de

construcdo mais recente e volumetria mais elevada, destinada ao comércio e servicos.

O quarteirdo estd situado no centro do Porto e tem ainda a particularidade de se
encontrar num local privilegiado no que concerne a presenca de edificios emblematicos
e rede de transportes publicos, como o elétrico, o funicular, a estacdo de S3o Bento e a
estacdo de camionagem. Insere-se numa zona histdrica, préximo da muralha Fernandina
e nas imedia¢Oes da praga da Batalha assumindo-se como uma zona de entradas e
saidas para a cidade, potenciando assim a proposta de intervengdo no que respeita ao

turismo.

Nos extratos das plantas topograficas (figuras 8 a 14) é possivel verificar a evolucdo do
quarteirdo ao longo dos tempos. No extrato de 1813 e 1839 (figuras 8 e 9), ndo se
identificam muitas diferengas, no entanto, deparamo-nos com constru¢des muito
dispersas sendo a sua concentragdo junto as ruas principais existentes. A zona era
maioritariamente agricola composta por campos e quintas. Atendendo a que esta zona
se encontrava extra muros denota-se uma envolvente de carater rural muito ligado a

agricultura.
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Figura 9 — Pormenor da planta de Joaquim Lima 1839 — Arquivo Histérico do Porto

Entre estes dois periodos ocorreu pouca intervencdo, salientando-se alguma edificacdo
erigida na Rua das Fontainhas e a construcdo do Jardim de sdo Lazaro. Conforme foi
abordado no capitulo anterior, durante esse periodo o desenvolvimento maior foi no

espaco intramuros, sendo de maior relevo Junto ao rio.

No entanto nos extratos entre 1844 e 1892 (figuras 10 e 11), periodo decorrido entre o
final do cerco e a implantacdo da Republica, em que os ideais liberais comecam a surtir
efeito, podemos ver que a evolugdo extra muros é de grande relevancia. As
preocupacoes higienistas estdo patentes no desenvolvimento deste setor. Na planta de
1844 (figura 10) evidenciamos a remodelacdo da zona da Batalha e um menor
emparcelamento dos terrenos agricolas. Ao passarmos para a planta de 1892 (figura 11),

com a intervengdo preconizada pelos Planos Diretores Municipais tentando desafogar o
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transito existente e com o combate na area da higienizag¢do e salubridade dos espacos,
verificamos a abertura das ruas de Alexandre Herculano e rua do Duque de Loulé. Estas
vias, ao dividirem a parcela em quatro quarteirdes de grande dimensdo, vém dinamizar

o territorio, potenciando a construcdo de edificios.

A malha urbana torna-se mais densa e praticamente todas as frentes de rua estdo
edificadas. Desta divisdo surge o Quarteirdo das Camélias, local este designado para a
nossa intervencdo. De salientar que este periodo coincide com a época em que a
burguesia abandona o interior da muralha e se desloca para a periferia, provocando a

desertificagdo do centro histérico.

Também com a construgao da ponte Pénsil em 1843 contribui para que o quarteirdao das

Camélias seja um ponto de passagem para o centro histdrico.

Figura 11 — Pormenor da planta de Telles Ferreira 1892 — Arquivo Histdrico do Porto
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No entanto a cidade ndo parava de crescer e a necessidade emergente de resolver o
problema vidrio do Porto era constante, tendo sido agravado com a abertura da ponte
D. Luis | e a estacdo ferrovidria de S. Bento que embora centralizasse a Praga Nova
condicionava a circulagio e congestionava o transito.”® Foram iniciados estudos e
propostas de rasgamento do edificado para dar lugar a novas ruas, conforme
verificamos na figura 12, retirada do projeto de arruamentos para o Bairro da Sé,
propondo o alinhamento da Rua de Santo Anténio, Rua cha e Rua da Batalha, aprovados

em 1893 pela comissdo executiva.

Nesta mesma planta, a proposta da rua junto ao Convento de Santa Clara, entre o Largo

do Ator Dias e a Avenida de Saraiva Carvalho ndo mereceu a aprovaggo.”

Figura 12 — Projeto de arruamentos no Bairro da Sé Acedido Setembro 26, 2015 em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-
description/documents/23031/?g=plantas+do+porto

Nos anos seguintes até aos dias de hoje, verificamos que o edificado se encontra
consolidado e as principais transformagdes ocorrem ao nivel das redes vidrias, onde
constatamos a abertura do viaduto projetado pelo arquiteto paisagista Robert Auzelle,

fazendo a ligacdo entre a Avenida da Ponte e a Rua Duque de Loulé, ajudando no

% MARQUES, Joana Filipa Gomes de Oliveira (2013) Experimentar a pré-fabricacdo na reabilitacio da casa Burguesa

Portuense dos seculos XVII a XIX, Dissertagdo Mestrado Integrado em Arquitetura, Universidade Luséfona do Porto, p.46

® Arquivo Municipal do Porto, Acedido Setembro 26, 2015 em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-

description/documents/23031/?qg=plantas+do+porto
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desafogo do transito do centro, oriundo da Avenida da Liberdade e Estacdo de Sao

Bento, bem como da zona da Ribeira.

A construcdo do viaduto proporcionou a construcao de parques de estacionamento na

zona inferior. No interior do quarteirdo observamos a construcdo do pavilhdo desportivo

e a estagdo de camionagem.

Figura 13 — Vista aérea do Porto 1939, Acedido Setembro 26, 2015 em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-
description/documents/587855/?q=VISTA+AEREA+do+porto+S%C3%89

Figura 14 — Vista aérea atual do Porto — Google Earth
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QUARTEIRAO DAS CAMELIAS

Nesta fase do estudo, iremos incidir mais a nivel local, relacionando o espaco de
intervengdo com a relagdo de vizinhanga periférica. Pretendemos fazer uma anadlise mais
pormenorizada no que concerne as varias caracteristicas referentes a mobilidade, ao
edificado existente no que respeita aos varios tipos de volumetrias, tipologias, usos bem
como ao seu estado de conservacgdo. Para o efeito procedeu-se a varias visitas ao local

com registo fotografico, bem como a consulta de artigos, publicacbes e estudos

efetuados pela Camara Municipal do Porto.

Infraestruturas viarias

Como podemos analisar na figura 15, o local de intervengdo é dotado de um grande
numero de infraestruturas vidrias na sua periferia. Além das vias automédveis que

percorrem a cidade, o local é servido pela rede de autocarros, terminal do elétrico,

ascensor, estacdo de metro e estagao de comboios.

Figura 15 — Infraestruturas viarias, adaptagdo do autor a partir da planta retirada no Google Earth

------ Circulagao automovel

1 - Estacdo de comboios; 2 — Estacdo de metro; 3 — Terminal de autocarros; 4 — Terminal

do elétrico; 5 — Ascensor.
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Antiguidade das construgoes

No seguimento destes estudos e analises, das fotografias em anexo bem como do
excerto retirado da planta dos arruamentos do anexo do livro de Oliveira, J.M. Pereira
(figura 16), verificamos que o quarteirdo tem duas realidades distintas no que concerne
a época das construgbes. Enquanto a parte sul do quarteirdo e mesmo a zona poente,
sdo anteriores ao seculo XIX, as construcdes a norte sdo mais recentes e foram erigidas

apods a abertura da Rua Alexandre Herculano por volta de 1890 e na Rua Duque de Loulé

por volta de 1962 com o plano de Robert Auzelle.

I Em 1813

Em 1839
mmeses Em 1892
Emmme—s Em 1903
Em 1937

s ==
mmmemw Na actualidade

Figura 16 — Excerto da planta dos arruamentos do anexo do livro de Oliveira, J.M. Pereira de 1973. O espago urbano do
Porto — condigGes naturais e desenvolvimento. Coimbra: Atlantida Editora, S.A.R.L. e Litografia Coimbra, 1973

82



INTERVIR NO CENTRO DA CIDADE...

Usos do edificado

No que respeita aos destinos e usos do edificado, temos dois tipos predominantes e
concentrados em zonas distintas. Tendo em conta as defini¢cdes criadas para a execugao
do mapa (figura 17), verificamos que a Rua do Sol é predominantemente ocupada por
edificios de habitacdo que alternam com outros que, além de apresentarem habitacdo
nos pisos superiores, reservam o seu piso térreo ao comércio (embora alguns deles se
encontrem encerrados). Jd& na Rua Alexandre Herculano os edificios sdo
maioritariamente destinados a servigos com alguns comércios e habitagdes inseridos no
edificado. No quarteirdo estdo patentes alguns edificios destinados a equipamentos,
nomeadamente o teatro S3o Jodo e a Universidade Lus6fona na sua periferia e a estagao
de camionagem e o complexo desportivo de Basquetebol no centro. De salientar que o
edificado na Rua do Sol tem anexos e elementos secunddrios nos seus logradouros

destinados a arrumos e armazéns de fungdo ndo residencial.

A

SBles oY Wil =at

LEGENDA (usos) I » @

@ HABITAGAO @ HABITAGAO/SERVICOS SERVICOS EQUIPAMENTOS
@ HABITACAO/COMERCIO @ COMERCIO @ COMERCIO/SERVICOS

Figura 17 — Mapa de usos do edificado - fonte autor
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Volumetria

Relativamente a volumetria da envolvente, esta também ndo é constante. Existem
divergentes cérceas, de um a cinco pisos (figura 18), contudo a cércea predominante
aponta para edificios de trés pisos. No panorama geral e como que salpicadas no
quarteirdo encontram-se as restantes e minorias cérceas. Estas divergéncias devem-se
ao fato do diferente contexto histérico em que foram erigidas, mas também ao uso a
que se destinam. Verificamos também que os edificios destinados a servigos na Rua
Alexandre Herculano e o edificio de habitagdo e comércio da Rua Duque de Loulé tém a
maior cércea. Salienta-se também o fato dos acrescentos executados ao longo dos

tempos terem sido contabilizados neste estudo.
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Figura 18 — Mapa da volumetria do edificado - fonte autor
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Estado de conservagao

Perante a andlise efetuada (figura 19), concluimos que na realidade os edificios se
encontram num estado de conservacdo aceitdvel, devidamente reabilitados e dotados
de condi¢Ges minimas a sua habitabilidade. Contudo existem exce¢bes que deverao ser
corrigidas, principalmente no que se refere ao antigo edificio do governo civil, atual
posto da PSP, alguns edificios a nascente junto a Rua Duque de Loulé, que se encontram
degradados, bem como as ruinas, que além de degradadas estdo devolutas, sendo de

considerar o possivel risco de derrocada, bem como a sua utilizagdo para fins indevidos.

Rua de Augusto Rosa

Rue g
N ™ Sl
i Lo %
: e 5
A~ ’
LEGENDA - (estado de conservagao) o 0 =
BOM DEGRADADO @ RUINAS
RAZOAVEL @ MUITO DEGRADADO

Figura 19 — Mapa do estado de conservagdo do edificado - fonte autor
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Valor patrimonial

Neste contexto e analisando a figura 20, concluimos que o quarteirdo e sua envolvente
sdo dotados de edificios de valor patrimonial, quer pela sua identidade, pelos seus usos,
bem como pela sua antiguidade. Verificamos também a existéncia de edificios de
riqueza arquiteténica devidamente identificados e associados a época de construcdo e
estilo definido. Embora tenham sido feitas algumas demoli¢des e novas construgdes
mantém-se e estd patente uma identidade arquiteténica de relevo. Tém sido feitas
algumas intervengdes de reabilitacdo neste quarteirdo, as quais tém rompido com a
relagdo de vizinhanga e que em pouco tém a ver com a cumplicidade da arquitetura
existente, denominados por edificios de acompanhamento. Observamos também
edificios denominados de dissonantes, os quais sdo atribuidos a construgdes erigidas
para resolver problemas no imediato, mas sem serem pensados, projetados, nem

mesmo terem qualquer relagdo com a envolvente em questao.

S2 P B PPl NS

F Rua de Alexandre Herculano

Cimo de Vila

y

Travessa do Cafivo
Rua de Augusto Rosa

Rua de Dugue de Loulé

Rua de Augusto Rosa

Rua S. Luis

Rug e
e
Duque 96 Loy
e

o
(=
8
(o}
3
«
L 6 >
E argo Actor p,
g ias
e« A= %
LEGENDA (Valor patrimonial) ° ; 0 ®
@ EDIFICIOS C/INTERESSE PATRIMONIAL @ EDIFICIOS DE ACOMPANHAMENTO
 EDIFICIOS C/INTERESSE ARQUITETONICO @) EDIFICIOS DISSONANTES

Figura 20 — Mapa do valor patrimonial do edificado - fonte autor
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Ocupagao

Contrariando a situacdo geral que se passa na cidade do Porto, da desertificacdio em
constante evolugdo, nesta zona e de acordo com os dados obtidos (figura 21), consegue-
se verificar que a maioria dos edificios se encontra ocupado ou parcialmente ocupado.
Sdo poucas e escassas podendo-se inclusive afirmar que sdo excegGes as casas que se
encontram desocupadas. Contudo sao situacbes a ter em conta e ponderar, sem se
poder descartar a hipdtese de intervencdo, pois corre-se o risco de “contagio”,
acabando por proporcionar a desertificacdo do local, a qual deverd ser travada e

invertida de modo a dignificar o local bem como a sua envolvente.
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Figura 21 — Mapa de ocupagdo do edificado - fonte autor
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2.2 — ASPETOS PATRIMONIAIS E CULTURAIS

A cidade do Porto tal como ja foi evidenciado neste estudo, é mais um exemplo
de cidades antigas carregadas de um valor patrimonial exuberante, fruto das varias
épocas em que foi edificada. O seu legado traz-nos uma imensa e variada riqueza quer
arquitetdénica quer cultural. Ao percorrer a cidade encontramos uma série de edificios
emblematicos, e a prépria toponimia reflete a riqueza da histéria de um povo que foi

evoluindo, sobrevivendo e ultrapassando as vdrias fases da histdria.

O estudo parte por uma andlise geral a envolvente obtendo como resultado uma cidade
virada para a cultura, turismo e reabilitacdo. A organizacdo estrutural do espaco
converge para uma maxima rentabilidade do legado deixado pelos antepassados. A
aposta no turismo reflete a vontade de aproveitar o melhor que a cidade possui. Desde
a proximidade do rio, a zona histdrica e o comércio localizado estrategicamente em

varios pontos, associado também aos usos e costumes da populagdo residente.

Verificamos também que esta iniciativa também traz problemas sociais. As intervengdes
nem sempre sdo eficazes conforme se pretendia e incorre-se sempre na tentativa de
minimizar os riscos das opg¢des tomadas. O fator da desertificacdo agrava-se em
determinadas zonas e serd um problema a ter em conta com a massificacdo de cafés e
restaurantes implantados na cidade, que afastam as pessoas para residir noutras areas.
Tudo isto torna imperiosa a realiza¢gdo de novos estudos a fim de identificar problemas e
apontar medidas corretoras capazes de sanar e resolver essas situagdes que estdo a

denegrir a cidade.

Neste contexto e associado ao tema que foi proposto para a nossa intervengao, a ideia é
criar uma relacdo entre o produto final a que nos propusemos para a realizagdo do
hotel, mantendo o fio condutor entre o turismo, a estadia e o que a cidade oferece. E
Iégico que se deva ver estes aspetos como um todo, pois serd de evitar fazer andlises de
atos isolados, uma vez que a sua relacdo é intrinseca e funciona com uma logistica global

e unissona.

Tendo em conta que antes de qualquer intervencdo na cidade se deve fazer um
levantamento da relagdo de vizinhanca e verificar até que ponto o nosso edificio devera

assumir o papel de protagonista ou tentar adaptar-se a realidade existente e dissimular-
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se na envolvéncia. Deste modo, esta pequena pesquisa sera relevante para a opc¢ao a

tomar na proposta de intervencdo no Quarteirdo das Camélias.

Como ja foi referido, o local é dotado de varios edificios emblematicos, bem como locais
de interesse que revelam e caracterizam a evolugao do local. De acordo com a pesquisa
elaborada, é possivel ver na figura 22 (ver anexo B) uma vasta e interessante quantidade
de elementos histéricos (edificios, espacos, estatuas, monumentos e igrejas) pertinentes

no nosso estudo. Fazendo uma clivagem e delimitando a abrangéncia ao quarteirdo das

Camélias e sua periferia, verificamos os seguintes edificios:

Figura 22 — Pormenor do anexo A, baseado na informacdo retirada do livro - LOZA, Rui Ramos. Porto Patriménio Mundial:
Camara Municipal do Porto, 1998. Sobreposta em imagem retirada do Google Earth - fonte autor

------ Limite da intervengao

1 — Estagdo de S3o Bento; 2 — Paldcio da Batalha; 3 —Igreja da Ordem do Tergo; 4 — Teatro de Sdo
Jodo; 5 — Pracga da Batalha; 6 — Edificio do Governo Civil; 7 — Palacio dos Condes de Azevedo; 8 —
Recolhimento da Porta do Sol (ou Recolhimento de N.2 S.2 das Dores e S. José das Meninas
Desamparadas); 9 — Capela dos Alfaiates ou Nossa Senhora de Agosto; 10 — Igreja de Santa Clara;
11 — Muralha Fernandina; 12 — Casa do ascensor dos Guindais; 13 — Ponte de S. Luis.
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ESTACAO DE SAO BENTO

O edificio da estacdo de Sdo Bento foi projetado pelo Arquiteto Marques da
Silva, projeto este executado em 1896, quando finalizava o seu curso em Paris. Nesse
mesmo ano, as infraestruturas da linha de caminho-de-ferro chegavam ao centro do
Porto, mesmo sem a estacdo ter sido construida. Este processo foi um pouco
conturbado e polémico devido a necessidade da abertura do tunel pelo morro dos
Guindais, mas principalmente pela demolicdo do convento de Avé-Maria. Quando o
Arquiteto chega a Portugal e depois de |he ter sido adjudicado o projeto para a estagao,

procede as devidas alteragdes e adaptagdes ao projeto para o local. A obra teve inicio

em 1903 e foi inaugurada em 1916.

Trata-se de um projeto caracterizado pela sua forma em U, associado & cobertura
metadlica das plataformas de embarque. O edificio € um volume de massa granitica, onde
foi retirada massa para dar lugar aos vaos de janelas e portas, permitindo uma maior

interatividade e permeabilidade entre o interior e exterior no que toca a iluminagdo.%s

Figura 23 - Estagdo de S3o Bento. Acedido Agosto 12, 2015 em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-
description/documents/51622/?q=ESTA%C3%87A0+DE+SAO+BENTO

% Estacdo de S3o Bento. Acedido Agosto 12, 2015, em https://fims.up.pt/index.php?cat=2&subcat=8&proj=2
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PALACIO DA BATALHA

O Palacio da Batalha, construido nos finais do século XVIII, teve varios
proprietarios e varias fungdes ao longo da histdria. Inicialmente foi um espaco destinado
a grandes festas devido as suas grandes dimensdes e a ser dotado de saldo de baile com
um enorme jardim. Posteriormente devido a fuga dos seus proprietarios e ao cerco do
Porto em 1832, o edificio ficou a cargo do governo liberal e foi utilizado para a instalacdo
de reparticOes publicas, bem como do hospital de sangue. Mais tarde, e depois de ter
sido devolvido ao antigo proprietdrio, o edificio sofreu alteragbes de cota em 1861
devido as modificagdes executadas pela cdmara na praga. Por volta de 1864 foi alugado
ao estado que o acaba por comprar e novamente destinado as reparti¢des publicas

nomeadamente a estagdo de correios e Portugal Telecom.9%

Recentemente foi alvo de obras e requalificacdo pela empresa “Liucios” que o converteu

num hotel de quatro estrelas.?”

Figura 24 — Palacio da Batalha. Acedido Agosto 12, 2015 em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-
description/documents/359781/?q=PALACIO+DA+BATALHA

% Acedido Agosto 12, 2015, em http://www.portoxxi.com/cultura/ver_edificio.php?id=52

 Acedido Agosto 12, 2015, em http://www.lucios.pt/arquivo-noticias/lucios-converte-pal%C3%Alcio-da-batalha-em-

hotel-de-4-estrelas
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IGREJA DA ORDEM DO TERCO

A igreja da Ordem do Ter¢o que esta localizada na rua Cimo de Vila foi construida na
segunda metade do seculo XVIIl. Os elementos da fachada de estilo rococéd sdo da
autoria de Jodo Joaquim Aldo. Com tracos italianos, destaca-se o enorme janeldo central

atribuido a Nicolau Nasoni.%

Figura 25 — Igreja da Ordem do Tergo. LOZA, Rui Ramos. Porto Patriménio Mundial: Camara Municipal do Porto, 1998.
ISBN 972/9147/08/6. Pagina 121

% Acedido Agosto 13, 2015, em http://www.cm-porto.pt/patrimonios/igreja-da-ordem-do-terco
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TEATRO NACIONAL SAO JOAO PORTO

O Teatro Nacional de S3o Jodo no Porto, foi o primeiro edificio a ser erigido com
o intuito exclusivo da apresentacdo de pecas teatrais. Foi construido em 1798 sob o
projeto do arquiteto italiano Vincenzo Mazzoneshi, com o investimento de um grupo de
particulares de que fazia parte o Corregedor Francisco de Almada e Mendonga, sendo a
sua inauguracao em 13 de Maio de 1798. Ao longo dos anos o espaco foi
alternadamente explorado por vdrias entidades ligadas ao teatro e inclusive a épera

italiana.

PORTO~Rea! Theatro de S. Jodo

J. N. B. 241, Arnaldo SoareswRegistrado,

Figura 26 — Real Teatro de S3o Jodo. Acedido Abril 23, 2015 em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-
description/documents/50034/?q=TEATRO+SAO+JOAO

A primeira paragem marcante do teatro deve-se & sua destruicdo por um incéndio

deflagrado na madrugada de 11 de Abril de 1908.

Figura 27 — Real Teatro de S3o Jodo depois do incéndio. Acedido Abril 23, 2015 em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-
description/documents/49786/?q=TEATRO+SAO+JOAO
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Posteriormente, em Outubro desse mesmo ano, foi langado um concurso para a sua
reabilitacdo, para o qual o arquiteto José Marques da Silva foi vencedor com o seu
anteprojeto, que tinha em conta o tipo de construgdo e ornamentagdo, o pequeno
orcamento existente para o efeito, bem como os novos materiais e técnicas existentes
na época. Mais tarde, em 1932, face a fraca adesdo pelos seus utentes, o teatro passa a
ser utilizado como cinema, com o nome de S3o Jodo Cine, tendo-se verificado a sua
degradacdo progressiva até ser adquirido pelo estado em 1992. Depois de remodelado
pelo arquiteto Jodo Carreira volta a ser teatro com o nome de Teatro Nacional de Sao
Jodo funcionando até 1995%.

o

PORTO —Novo Teatro S. :lolo i

Figura 28 — Novo Teatro de Sdo Jodo. Acedido Abril 23, 2015 em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-
description/documents/46938/?q=TEATRO+SAO+JOAO

Recentemente em 2015 foi reaberto apdés a sua remodelagdo, pintura, reforgos
estruturais e substituicdo de coberturas, resultado do investimento de fundos

comunitarios100,

% Teatro Nacional S3o Jo3o. Acedido Abril 22, 2015, em http://teatronacionalsaojoao.pai.pt/

% Governo de Portugal. Acedido Abril 22, 2015, em http://www.portugal.gov.pt/pt/os-ministerios/primeiro-

ministro/secretarios-de-estado/secretario-de-estado-da-cultura/mantenha-se-atualizado/20140911-sec-tnsj-rivoli.aspx
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PRACA DA BATALHA

A praga da Batalha localiza-se no centro da cidade do Porto, e é o local onde
desaguam as Ruas de Augusto Rosa, Alexandre Herculano, Entreparedes, Santo
Ildefonso, Santa Catarina, 31 de Janeiro, Madeira, Cimo de Vila e travessa do Cimo de
Vila. O espaco é aberto e amplo, tendo sido palco de vdrias alteracdes ao longo da
histéria. E rodeado por edificios emblematicos, nomeadamente o Paldcio da Batalha,

Teatro Nacional de Sdo Jodo, e ornamentada pela estdtua de D. Pedro V.101

PORTO—Pi'aca da Batalha.

Figura 29 — Praca da Batalha. Acedido Agosto 13, 2015 em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-
description/documents/53826/?q=PRA%C3%87A+DA+BATALHA

19t Acedido Agosto 13, 2015, em http://www.historiadeportugal.info/praca-da-batalha-porto/
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EDIFICIO DO ANTIGO GOVERNO CIVIL

Este edificio foi construido no século XVII, a mando do corregedor Francisco de Almada e
Mendonca, tendo sido inaugurado a 21 de Junho de 1972 como casa Pia. O projeto é da
autoria de Reinaldo Oudinot. Para a construcdao do edificio no lugar dos Carvalhos do
Monte, procedeu-se a demolicdo de uma zona da muralha entre a Batalha e o postigo

de Sol.

J. N. B.—23) Porto—Governo Civil e Quartel General Arnaldo Soares—Registrado.

Figura 30 — Governo Civil e Quartel-general. Acedido Abril 23, 2015 em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-
description/documents/52032/?q=GOVERNO+CIVIL

O edificio foi erigido com o intuito de albergar jovens abandonados, tendo
posteriormente sido alvo de vdrios usos, nomeadamente guarida de oficiais solteiros,
reclusdo de presos militares, mais tarde reparticdo da Fazenda, Governo Civil entre
outros. Em 1875 o edificio prolongou-se para Oeste e procedeu-se 8 demolicdo do arco
do Sol. Atualmente encontra-se em péssimo estado de conservacdo e é parcialmente

ocupado pela PSP do Porto.102

%2 Arquivo Municipal do Porto. Acedido Abril 22, 2015, em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-

description/documents/299941/?q=EDIFICIO+DO+GOVERNO+CIVIL
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PALACIO DOS CONDES DE AZEVEDO

O Palacio dos condes de Azevedo, de estilo neoclassico, foi construido entre os séculos
XVII e XVIIl com destino a habita¢do, sendo posteriormente adquirido pelo estado em

1887 para dar lugar a servigos publicos. 103

Recentemente foi reabilitado e tem como finalidade um empreendimento turistico de

quatro estrelas.104

Figura 31 — Palacio dos Condes de Azevedo. LOZA, Rui Ramos. Porto Patriménio Mundial: Camara Municipal do Porto,
1998. ISBN 972/9147/08/6. Pagina 118

1% Acedido Agosto 13, 2015, em http://www.cm-porto.pt/patrimonios/palacio-dos-condes-de-azevedo

194 Acedido Agosto 13, 2015, em http://www.porto24.pt/cidade/palacio-condes-de-azevedo-renasce-como-

empreendimento-turistico/
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RECOLHIMENTO DA PORTA DO SOL

Este edificio do século XIX foi usado para albergar os jovens 6rfaos, resultantes da
tragédia da Ponte das Barcas, ocorrida aquando a segunda invasdo Francesa, onde
faleceram centenas de pessoas devido a destruicdo e afundamento da ponte de barcas

presas por cabos de ac¢o, durante a fuga da populacao.

Figura 32 - ponte das barcas. Arquivo Municipal do Porto. Acedido Abril 22, 2015 em
http://www.postigodosol.com/index.php/instituicao

Nessa altura D. Francisca de Paula da Concei¢do Grelho Sousa fundou a instituicdo e deu
inicio ao acolhimento desses jovens 6rfdos. O edificio recebeu o nome de recolhimento
da Porta do Sol devido a sua proximidade da porta da Muralha Fernandina com o
mesmo nome. Posteriormente foram construidos dormitdrios e uma capela.l05
Atualmente o espaco encontra-se remodelado e alberga a Universidade Luséfona do

Porto.

Figura 33 — Recolhimento da Porta do Sol atual Universidade Luséfona e parte da capela dos Alfaiates. Acedido Abril 23,
2015 em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-description/documents/337949/?

1% porto digital. Acedido Abril 22, 2015, em
http://cct.portodigital.pt/gen.pl?sid=cct.sections/14112&fokey=cct.monumentos/404
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CAPELA DOS ALFAIATES

A capela dos Alfaiates ou capela de Nossa Senhora de Agosto, foi iniciada em
1554 junto a fachada principal da Sé do Porto e a sua conclusdo deve-se ao mestre
pedreiro Manuel Luis. O seu estilo arquiteténico reflete a transi¢cdo entre o tardo-gdtico
para o maneirismo com inspiracdo Flamenga. A capela foi objeto de beneficiacio em

1853 e foi considerada monumento nacional em 1927.
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Figura 34 — Local original da capela junto & Sé. Acedido Abril 23, 2015 em http://2.bp.blogspot.com/-
YkQW5ejoJg0/UqRHI8na6QI/AAAAAAAAACY/O7_VelaSxw4/s1600/01.jpg

SIPA FOTO 03042351 SIPA FOTO 05042360

Figura 35 — Preparacdo para o desmantelamento da capela Acedido Abril 23, 2015 em http://3.bp.blogspot.com/-
UVIM9DUNTYs/UqRIx5j09FI/AAAAAAAAAdO/TNR_2e4ZITk/s1600/Sem+T%C3%ADtulo.png
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Mais tarde devido as obras para a execuc¢do do Terreiro da Sé, a capela foi expropriada
pela Camara e trasladada para a sua atual localizacdo (figura 36) entre a Rua do Sol e a

de S&o Luis em 1935.106

LA Hlllllﬂh

Figura 36 — Localizacdo atual entre a Rua do Sol e a Rua de Sdo Luis Acedido Abril 23, 2015 em
http://olhares.sapo.pt/capela-dos-alfaiatesporto-foto5691412.html

1% \wikipédia. Acedido Abril 22, 2015, em http://pt.wikipedia.org/wiki/Capela_dos_Alfaiates
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IGREJA DE SANTA CLARA

A igreja de Santa Clara localiza-se na freguesia da Sé da cidade do Porto perto da
muralha Fernandina. Foi construida entre os séculos XV e XVIII, sendo destinada a
mosteiro feminino. Trata-se de um edificio de planta longitudinal de nave Unica, onde
podemos encontrar vérios estilos nomeadamente o gdtico, renascentista e barroco. O

seu interior é dotado de revestimento de talha dourada.107

Figura 37 - lgreja de Santa Clara. Acedido Agosto 13, 2015 em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-
description/documents/50722/?q=IGREJA+DE+SANTA+CLARA

97 Acedido Agosto 13, 2015, em http://www.monumentos.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=9341
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MURALHA FERNANDINA

A muralha Fernandina, com um perimetro de 2600 m, abrangia uma area de 44,5
hectares. Iniciada no seculo XIV e concluida em meados de 1370 por D. Fernando, era
composta por um muro de granito com cerca de 9m de altura, dotada de ameias,
cubelos, torres e 17 portas e postigos de acesso. Mais tarde devido a necessidade da
expansdo do territdrio, foi sendo gradualmente demolida para dar lugar a novos
arruamentos, pracgas e edificado. Hoje em dia encontra-se quase toda demolida, ficando
apenas alguns resquicios em determinadas zonas da cidade, estando classificada como

monumento nacional desde 1926.108

Figura 38 — Muralha Fernandina. LOZA, Rui Ramos. Porto Patriménio Mundial: Cdmara Municipal do Porto, 1998. ISBN
972/9147/08/6. Pagina 115

1% Acedido Agosto 13, 2015, em https://pt.wikipedia.org/wiki/Muralhas_Fernandinas_do_Porto
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CASA DO ASCENSOR DOS GUINDAIS

O funicular dos Guindais é um meio de transporte através de um sistema de carris, uma
ferrovia. O funicular faz a ligacdo entre a parte alta da cidade, a Batalha e a parte baixa
junto ao rio Douro a Ribeira. O projeto inicial foi elaborado pelo engenheiro Raul
Mesnier e a inauguragao teve lugar em 4 de Junho de 1891; pouco tempo depois foi

encerrado devido a ocorréncia de um grave acidente.

Figura 39 — casa do ascensor dos guindais. LOZA, Rui Ramos. Porto Patriménio Mundial: Camara Municipal do Porto,
1998. ISBN 972/9147/08/6. Pagina 116
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Figura 40 — gravura representativa do elevador dos Guindais, vendo-se a ferrovia, a casa das maquinas e parte da muralha
fernandina. Trata-se da reproduc¢do de uma gravura publicada no semandrio ilustrado Branco e Negro, em 1896. Arquivo
Municipal do Porto. Acedido Abril 23, 2015 em http://gisaweb.cm-porto.pt/units-of-
description/documents/574599/?q=guindais

Posteriormente houve inten¢do de o voltar a pér em funcionamento, mas em vao.
Contudo recentemente, na intervengao realizada no Porto 2001 foi elaborado um novo
projeto a cargo do arquiteto Adalberto Dias e reabriu ao publico em 19 de Fevereiro de
2004, funcionando até aos dias de hoje, assumindo grande importancia no

desenvolvimento turistico local bem como sendo uma mais-valia para os residentes.109

1% \wikipédia. Acedido Abril 23, 2015, em http://pt.wikipedia.org/wiki/Funicular_dos_Guindais

105



INTERVIR NO CENTRO DA CIDADE...

PONTE DE S. LUIS |

A ponte de S. Luis I, normalmente chamada de ponte de D. Luis, faz a ligacdo entre o
Porto e Vila Nova de Gaia. Trata-se de um projeto do engenheiro Belga Theophile Seyig
em estrutura metalica com dois tabuleiros. A ponte iniciada em 1881 e finalizada em
1888, foi erigida face ao aumento do trafego e veio substituir a ponte Pénsil. Mais tarde,
em 2003, o tabuleiro superior foi adaptado para receber a estrutura do metro e em
2005 foi re-inaugurada, funcionando até aos dias de hoje com a linha de metro e

passeios destinados aos pedes. 110

Figura 41 — Ponte de S. Luis I. LOZA, Rui Ramos. Porto Patriménio Mundial: Camara Municipal do Porto, 1998. ISBN
972/9147/08/6. Pagina 169

19 Acedido Agosto 13, 2015, em https://pt.wikipedia.org/wiki/Ponte_de_D._Lu%C3%ADs_ (Porto)
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2.3 IMPACTO DO TURISMO NO PORTO

7

O turismo atualmente é uma das atividades que mais contribui para o
desenvolvimento de muitas cidades, podendo mesmo tornar-se a fonte principal de

receita, e contribuindo para salvaguardar o Patrimdnio existente.

Todo este setor na sua logistica estd intrinsecamente ligado a varios fatores
preconizados para o efeito. Neste caso a cidade do Porto carregada de um vasto legado
Patrimonial que lhe foi deixado ao longo dos séculos constitui um palco a explorar. O
seu vasto espodlio inclui monumentos, paisagens, valores culturais, historicidade,
equipamentos de lazer e bem-estar, etc. Encarando o turista como um patriménio em si
mesmo importa integra-lo na logistica da cidade e conduzi-lo por todo o percurso de

forma a rentabilizar e tirar o maximo partido.

Neste contexto, o desenvolvimento deste setor de atividade estd dependente do tipo de
ofertas de cada regido e s6 é exequivel quando existem “ingredientes” que o garantam.
Estes requisitos sdo distintos e resultam de legados humanos, naturais, histéria e cultura

de cada cidade.

N3o podemos descartar a importancia revelada ao longo dos tempos do rio, da area

portuaria e da cidade em si mesma.

“Sem o seu rio, a cidade teria estiolado e vegetaria ainda hoje como burgo pobre de

uma duzia de milhares de vizinhos”***

Inicialmente as zonas ribeirinhas tinham a fungdo de controlo e defesa do territério
contra as invasdes e ataques dos piratas. Gradualmente adaptaram-se para as trocas
comerciais, desde os tempos dos descobrimentos, mantendo esta fun¢do até aos dias de

hoje embora com diferentes contornos, proporcdes e estética'*?.

A identidade e cultura de um povo junto aos centros histéricos estdo indissociavelmente

ligadas a sua relacdo com os portos, quer predominem as atividades mercantilistas ou

" MARQUES GUEDES, cit. In. FERNANDES, José Gomes (1983) - Centro histérico do Porto, do futuro ao nosso passado.

Edi¢do da Associagdo dos Jornalistas e Homens de Letras do Porto, p. 23

"2 GUIMARAES, F. José (2002) — Cidade Portuaria, o porto e as suas constantes mutacdes no contexto Europeu e Norte-

Americano. 02, Colegdo Expoentes, ISBN 972-8106-36-x, p.25
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piscatdrias. As antigas dreas portudrias sdo sempre associadas a fonte de rendimento
das familias, bem como areas de e lazer. Junto ao porto ha um forte potencial
econdmico, constroem-se habitacGes, abrem-se cafés, tabernas e restaurantes

dinamizando o espaco envolvente.

A regeneragao das frentes ribeirinhas reflete-se na remodelacdo da malha urbana da
cidade, tanto no denso casario existente, quanto nas barreiras fisicas da topografia que
se impde ultrapassar para ligar a drea portudria ao novo centro da cidade fora do velho

Burgo.

Fazendo uma pequena analogia entre o estudo efetuado por F. Jodo Guimardes as
cidades portuarias e frente ribeirinha da cidade medieval do Porto, poderemos tirar

algumas elagGes no que concerne a sua importancia de desenvolvimento de uma cidade.

Os portos e as cidades como refere o autor (Guimardes 2002) tém uma relacdo
conivente e desempenham um papel deveras importante no desenvolvimento
econdmico e urbano de uma regido. A sua proximidade dos rios e mares providencia

uma abertura e uma via de acesso a outros locais, tanto nacionais quanto internacionais.

Toda a zona envolvente as areas portudrias se desenrola em fungdo das partidas e
chegadas de pessoas (sejam os viajantes migrantes, turistas ou mercadores) como
também da transag¢do de produtos e bens. Esta atividade gera postos de trabalho,

fixacdo de pessoas e consequente edificado para residéncia, pernoita e comércio local.

Como o autor refere, na época da industrializacdo muitas industrias se fixaram junto as
zonas portudrias fomentando a sua expansdo quer a nivel de area como a nivel de
maquinarias e técnicas para poder dar resposta as constantes cargas e descargas de

matéria-prima e escoamento da produgso final.'*®

Contudo, os portos, tal como as cidades, tém altos e baixos ao longo da sua histéria. No
caso da area portudria do Porto repete-se 0 mesmo desenlace que acontecia em outros
I”

similares na sua constituicdo e raizes culturais. O denominado de “porto tradiciona

localizado junto aos centros histdricos medievais comeca a diminuir a sua intensidade

"3 GUIMARAES, F. José (2002) — Cidade Portuaria, o porto e as suas constantes mutagdes no contexto Europeu e Norte-

Americano. 02, Colegdo Expoentes, ISBN 972-8106-36-%, p.7
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de trafego devido a dimensdo e tecnologias necessdrias para poder competir com as
novas exigéncias preconizadas pelo aumento do volume de cargas. A utilizacdo dos
contentores veio revolucionar os portos e obrigou o poder local a tomar medidas para

contornar os novos obstaculos surgidos pela modernizacdo dos tempos.

No caso da cidade do Porto procedeu-se a deslocalizacdo gradual das infraestruturas
localizadas na zona ribeirinha para o porto de Leixdes'', porto este devidamente
pensado para o efeito e dotado de um enorme espaco para se proceder a construcao de
novos canais, pareddes, plataformas, colocacdo de gruas e todas as tecnologias

inerentes a sua plena funcionalidade.

Juntamente com esta deslocalizacdo adaptaram-se as industrias e consequentemente as
vias de transportes evoluiram no sentido de fazer a ligacdo e continuidade terrestre para
outras zonas da cidade e exterior. As areas portudrias tém evoluido e adaptado as novas
exigéncias de mercado sempre em relacdo estreita com as cidades. Comecam a abrir-se
para outras vertentes distintas, que vao desde o comércio, a industria ou ao turismo,
gerando novos empregos. Comegam a especializar-se e a desenvolver atributos no

sentido de sanar e colmatar as necessidades despoletadas pela evolucdo do planeta. '*°

Mais recentemente, face ao abrupto aumento do turismo na cidade providenciou-se a
construgdo do terminal de passageiros em Matosinhos''® de modo a criar melhores
condicbes de ligagdo entre o mar e os vdrios destinos turisticos que a cidade oferece,

bem como a possibilidade de conseguir receber e albergar navios de maior dimensao.

"4 FERNANDES, José Gomes (1983) - Centro histérico do Porto, do futuro ao nosso passado. Edicdo da Associacio dos

Jornalistas e Homens de Letras do Porto, p. 28

"5 GUIMARAES, F. José (2002) — Cidade Portuaria, o porto e as suas constantes mutacdes no contexto Europeu e Norte-

Americano. 02, Colegdo Expoentes, ISBN 972-8106-36-, p.8

18 acedido Outubro 21, 2015, em http://www.arquiteturaportuguesa.pt/terminal-de-cruzeiros-do-porto-de-leixoes/
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Figura 42 - Terminal de  passageiros de Matosinhos acedido Outubro 21, 2015, em

http://www.arquiteturaportuguesa.pt/terminal-de-cruzeiros-do-porto-de-leixoes/

Associado ao terminal foram desenvolvidos meios no setor dos transportes, criando
novas ligagdes com a cidade e potenciando o desenvolvimento dos transportes publicos
de passageiros (autocarro, metro, comboio, taxis, etc). Assiste-se a formagdo de uma
corrente, uma espécie de ciclo que abrange diversos setores que trabalham em
conjunto e em prole do turismo que se torna uma grande fonte de rendimento

econdmico para a regiao.

O turismo foi uma das vertentes de exploracdo encontradas no que concerne aos
portos, que despoleta a necessidade de repensar o territdrio em relacdo ao porto e

respetivos tragados de mobilidade.

A desertificagdo das zonas ribeirinhas da cidade medieval criou a oportunidade para que
a arquitetura e o planeamento assumam a “obrigatoriedade” de intervir e reorganizar os
espacos de modo a tirar partido do espaco resplandecente de memodrias, edificios e

cultura de um povo.

O papel do viajante como turista, observador ou como homem de negédcios vem criar
novas oportunidades e novas diretrizes no planeamento e urbanizacdo de uma cidade. E
necessario repensar a organizagdo e estrutura da cidade no sentido e na vertente
turistica, remodelando espagos, canalizando as interveng¢des no sentido de rentabilizar e
tirar partido dessa fonte de rendimento que interage com inumeros fatores para o seu

adequado funcionamento.
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No que toca a organizacdo da cidade, o poder politico tomou iniciativas criando
organizagOes e programas destinados a revitalizagdo da cidade. O Porto tem vindo a ser
preparado ao longo dos anos para melhor receber os turistas e dar a conhecer o
vastissimo patrimdnio que possui. Conforme ja foi falado no capitulo anterior'"’ as acées
iniciadas durante o Estado Novo e intensificadas apds a revolucdo de 25 de Abril, tinham
atengdo ao patrimoénio e respeitavam as diretrizes da Carta de Atenas na sua valorizagao

e preservagao.

O Porto tal como outras cidades, devido a forte desindustrializacdo na baixa e ao
deslocamento das indUstrias para a zona de Matosinhos, apresenta indicios de
desertificacdo, face as perdas de emprego local, originando problemas socioecondmicos
na regido. A promocdo do turismo surge como uma das formas de tentar corrigir este
fendmeno, numa tentativa franca de o inverter e compensar a desloca¢do dos setores

industriais.

Neste sentido, além das prestacdes da CRUARB o poder politico procedeu a criacdo de
legislagdo de vdrios planos municipais com as diretrizes de revitalizar a cidade numa

vertente turistica, que se torna um processo complexo e de longo prazo.

Foram varios os programas e planos surgidos. Desde o “Plano de melhoramentos” que
se cria apds a abertura da Avenida da Ponte, passando pela renovacdo da zona central
encomendada a Barry Parker em 1915. Mais tarde, e ja a pensar na vertente turistica,
surge o plano regional de Ezequiel de Campos, em 1932, seguido do “Plano Geral de
Urbanizagdo”, entre 1938 e 1943, com maior intensidade no planeamento da cidade. De
comum a todos eles tinham ordens expressas para “criar uma Zona Turistica” e associar

N

a mesma a “Zona Desportiva” criando uma relacdo entre ambas.

Em 1962 o primeiro plano diretor municipal (PDM) orientado pelo arquiteto Robert
Auzelle com o intuito de reorganizar a cidade e reconhecida a “necessidade de melhorar
o acolhimento dos turistas”, promove a qualidade dos alojamentos, recupera
patrimdnio, melhora e cria zonas pedonais e aposta na eliminagdo da “ilhas”, de modo a
providenciar percursos aliciantes para os turistas visitarem e conhecerem a cidade. Este

plano foi deveras criticado e gerador de polémica contra a demolicdo de vdrios

" Capitulo I, p. 63
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quarteirdes em prole da revitalizacdo da atividade turistica, sendo mais tarde

substituido pela CRUARB em 1963.

Posteriormente, em 1987 surge o plano geral de urbanizacao de Duarte Castelo Branco
gue sucede ao plano diretor de 1964, seguido do Plano Municipal em 1993 que concluiu
algumas propostas preconizadas pelo Robert Auzelle nomeadamente a construgdao do

Parque da Cidade.™®

Uma das organizagGes que interagiu inicialmente e diretamente com a cidade no sentido
de salvaguardar o patriménio foi a CRUARB criada em 1974, a qual teve um papel
fundamental na preservacao e reabilitagdo do patriménio. A sua iniciativa em restaurar
e reafirmar o casario medieval na zona de Ribeira Barredo é uma das a¢des pioneiras e
gue impulsionaram o desenvolvimento da regido no sentido de manter e reavivar

memoarias cenograficas de toda uma histéria de um povo.

A preocupacdo com a historicidade da cidade vem posteriormente ao encontro do rumo
tomado pelo poder politico da ansia de crescer culturalmente e divulgar a mesma, vindo
a adotar determinadas a¢Oes, de que é exemplo a candidatura do centro histdrico do
Porto a Patrimdnio cultural da Humanidade em 1996, entre outras, que acarretaram
grandes transformacGes na cidade, passando pela restruturacdo e definicdo da malha

urbana.'*’

A entidade CRUARB criada com o intuito de reabilitar e recuperar o centro histérico no
que respeita aos valores arquitetdnicos, sociais e culturais, aposta na reabilitagdo das
habitacGes, construcdo de edificios de habitacdo social, preocupagcdo com os arranjos
urbanos e a dinamizacdo do comércio local. Tinha como objetivos principais a
preservagdo do patriménio e do tecido urbano existente. Valorizava ndo sé os edificios
monumentais mas também os de menor dimensdo mantendo a coeréncia do conjunto
urbanistico medieval existente. Permitia a constru¢do de novas edificacbes desde que

devidamente estudadas e enquadradas na paisagem urbana sem destoar com a relacao

"8 FALCAO, Mario (1999-2000) — O Porto, os planos municipais e o turismo, Revista da Faculdade de Letras — Geografia |
série, vol. XV/XVI. Porto, 1999-2000. pp. 63-78, acedido Agosto 20, 2015, em
http://ler.letras.up.pt/uploads/ficheiros/1619.pdf, pp. 67 a 71

"% PORTO VIVO, Sociedade de reabilitacdo urbana (2012) — Delimitagdo da area de reabilitacio urbana do centro histérico

do Porto em instrumento préprio - 2012, acedido Setembro 25, 2015 em

file:///D:/Users/Rui%20Pacheco/Downloads/DEL ARU CHP JUN 2012.pdf, pp. 60 a 61
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de vizinhanga tendo em conta desde um simples restauro ou inclusive a construcdao de
raiz, sempre adequada a cada caso de intervengdo necessdria. Os habitantes deveriam

ter parte ativa nos estudos e decisGes tomadas.

Apds as varias intervencdes executadas no centro histérico a CRUARB acaba por ser
extinta em 2003, dando lugar a uma nova organiza¢cdao em 2004, a Porto Vivo, Sociedade
de Reabilitagdao Urbana da Baixa Portuense no sentido de dar continuidade ao processo

de reabilitacdo da Baixa.

Durante 2004 e 2005 deu-se inicio a um programa de reabilitacdo urbana denominado
de “Masterplan” com diretrizes e objetivos bem definidos que integram investidores,

opinido publica, comunidade e outras instituicdes. Criam um perimetro especifico da
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zona prioritaria a intervir conforme podemos verificar na figura 43.

Cedofeita

Zona de Intervengio Prioritaria

Figura 43 — Zona de intervencdo prioritdria preconizada pelo masterplan, AZEVEDO, Francisco Diogo Abreu Santos Moniz
(2010) — O papel do sector do Turismo na Reabilitagdo Urbana da Baixa do Porto, Dissertacdo Mestrado em Engenharia
Civil, Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, p. 22

Numa primeira fase o “Masterplan” tem como objetivos delineados cinco parametros a

atingir:

20 AZEVEDO, Francisco Diogo Abreu Santos Moniz (2010) — O papel do sector do Turismo na Reabilitacio Urbana da Baixa

do Porto, Dissertagdo Mestrado em Engenharia Civil, Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, pp. 19 a21
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Re-Habitacdo da Baixa do Porto, com o intuito de cativar novos habitantes tendo
como publico-alvo “os jovens licenciados, casais em inicio de vida familiar e
populacdo de meia-idade”. Para este efeito serd necessdria a instalacdo de
equipamentos e servicos nomeadamente infantdrios, escolas, espacos desportivos
e culturais bem como espagos destinados ao lazer e providenciar o aumento dos
lugares de estacionamento para residentes e comércio autéctone.
Desenvolvimento e promoc¢ao dos negdcios na Baixa do Porto com a implantagdo e
inovagdo do setor do comércio com parcerias das “Universidades, Institutos de
Investigagcdo, Empresas e Associag¢oes”.

Revitalizagdo do comércio no sentido de cativar alguns tipos de clientes, virado
para a qualidade e inovacao, abrir novas lojas com produtos nobres e de luxo como
Joalharia e Vinho do Porto. Abertura de postos de turismo e comércio adequado ao
efeito.

Dinamizacdo do turismo, cultura e lazer com a promocao da oferta existente na
cidade. Aposta nos guias turisticos como intercambio entre o turista e a cidade,

Iz

atribuindo-lhe a “responsabilidade” da divulgacdo e orientagdao dos percursos e
locais a percorrer, visitar e onde pernoitar.

Qualificagdo do dominio publico, que se assume como fundamental na criacdo de
infra-estruturas e melhoramento de algumas existentes, apostando na rede de
saneamento, dguas pluviais e gds. No que toca a mobilidade, na construgdo e
requalificacdo de passeios pedestres, zonas de estacionamento, implementacdo da

linha do elétrico e criagdo espacos abertos e zonas verdes afetas ao lazer e

qualidade de vida.

Os objectivos preconizados pelo programa “Masterplan” foram sendo implementados
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em varios quarteirdes ao longo dos anos conforme a sua necessidade prioritaria.

Os eventos criados na atividade cultural, o investimento na restauracdo com a abertura

de cafés, bares e restaurantes, as alteragdes ao nivel da mobilidade, com reestruturagado

da rede de transportes publicos (comboios, autocarros, metro, recuperagao do eléctrico)

e ainda as iniciativas privadas do servico de taxis e a mais recente os “Tuk-tuks”. A

rentabilizacdo do rio Douro com o investimento das empresas de embarcaces de

AZEVEDO, Francisco Diogo Abreu Santos Moniz (2010) — O papel do sector do Turismo na Reabilitagdo Urbana da Baixa

do Porto, Dissertagdo Mestrado em Engenharia Civil, Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, pp. 22 a24
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passageiros e barcos de recreio para visitas guiadas pelo Vale do Douro e as respetivas

quintas do vinho do Porto.'*

De salientar o importante papel do aeroporto Francisco Sa Carneiro construido em 1945
e da recente aposta e remodelacdo no setor da aviacdo com a criacdo de uma
plataforma “low cost” que veio dinamizar de forma significativa, ndo s6 o aeroporto mas
sobretudo a cidade, ao traduzir-se numa maior afluéncia de turistas. Adicionalmente,
assistimos ao claro investimento em auto-estradas de ligacdo entre o aeroporto e a
cidade, bem como entre a cidade e outras regides do pais, reduzindo assim a distancia e
o tempo de viagem. A cidade torna-se assim num polo turistico e rentabiliza ao maximo

o territério.*

Finalmente e ndo menos importante é o fator alojamento; esta atividade tem vindo a
desenvolver-se a passos largos no sentido das novas exigéncias de mercado. A
construcdo de hotéis disparou na cidade para conseguir dar resposta ao enorme
aumento de turistas existentes. A relacdo alojamento/turista estd sem duvida no topo
da lista dos fatores preponderantes neste setor. As ofertas sdo variadas desde os
hostels, as residéncias e aos hotéis de varias estrelas que se vao espalhando pela cidade

para fazer face as necessidades crescentes da procura.'*

Neste campo importa haver um controlo muito especifico e ter em conta as afluéncias
dos “tipos” de turistas existentes. Dada a grande diversidade de paises de origem, com
diferentes habitos culturais e niveis de exigéncia, a procura espelha-se num vasto leque
de possibilidade a que o mercado tem de dar resposta com oferta de alojamentos

adequados as suas possibilidades econdmicas e padrées de qualidade.

O fator econdmico e a estabilidade de um pais também interferem no numero de

visitantes. Estando hoje o mundo virado para o turismo, o sucesso de um destino esta

22 AZEVEDO, Francisco Diogo Abreu Santos Moniz (2010) — O papel do sector do Turismo na Reabilitagdo Urbana da Baixa

do Porto, Dissertagdao Mestrado em Engenharia Civil, Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, p. 57

23 AZEVEDO, Francisco Diogo Abreu Santos Moniz (2010) — O papel do sector do Turismo na Reabilitacio Urbana da Baixa

do Porto, Dissertagdo Mestrado em Engenharia Civil, Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, p. 59

24 AZEVEDO, Francisco Diogo Abreu Santos Moniz (2010) — O papel do sector do Turismo na Reabilitacdo Urbana da Baixa

do Porto, Dissertagdo Mestrado em Engenharia Civil, Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, pp. 52 a 53

115



INTERVIR NO CENTRO DA CIDADE...

em alguns casos relacionado com a relagdo entre o nivel de vida entre o pais visitado e o

do visitante. **®

123 AZEVEDO, Francisco Diogo Abreu Santos Moniz (2010) — O papel do sector do Turismo na Reabilitacio Urbana da Baixa

do Porto, Dissertagdo Mestrado em Engenharia Civil, Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, pp. 47 a 49
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CAPITULO IlI: EXEMPLOS DE ESTUDO
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3.1 ESTUDO ESPECIFICO - PORTO RIBEIRA HOTEL

Este caso de estudo foi escolhido no ambito do fator contemporaneidade, dado
tratar-se de um hotel em fase de projeto/inicio de construcdo e que se adapta a época
em que vivemos. Foi projetado a imagem do Porto atual que se encontra numa fase de
prosperidade econémica no setor do turismo e abarca uma série de fatores importantes
no contexto da historicidade de um local que é a frente ribeirinha. Trata-se de uma
intervengdo num edificio com pré-existéncias (figuras 44 e 45), em ruinas e devoluto,

junto a margem do Rio Douro.

Figura 44 — Foto do pré-existente Acedido Outubro 06, 2015 em http://www.sofiarodrigues.com/pt/portfolio/porto-
ribeira-hotel/

Figura 45 Foto do pré-existente Acedido Outubro 06, 2015 em http://www.sofiarodrigues.com/pt/portfolio/porto-ribeira-
hotel/
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A sua localizagdo é junto a margem do Rio Douro entre as Pontes de D. Luis e Infante D.

Henrique, tendo com limites contiguos as ilhas da Tapada, Maria Vitéria e Bairro da

Capela. O edificio do hotel serd implantado na escarpa dos Guindais entre o Passeio das

Fontainhas e a Av. Gustave Eiffel por onde sera o acesso (figura 46).
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Figura 46 — Planta de implantacdo do Porto Ribeira Hotel, N&N, Arquitetura e Planeamento, Lda., CAMARA MUNICIPAL

Esta zona historicamente estd associada a predominancia das antigas habita¢Ges da

classe operaria que laborava nas fabricas junto ao rio na época industrial e perto da
emblematica Rampa da Corticeira.

O local encontra-se degradado, devoluto e insalubre devido as constantes descargas a
céu aberto das dguas sanitarias provenientes do casario existente, bem como as 4dguas
pluviais que percorrem livremente os espagos sem estarem devidamente encanadas.
Este projeto além do fim a que se destina tem contemplado a resolucdo desse problema
com o devido encanamento das mesmas e o desenvolvimento de infraestruturas

adequadas ao efeito. De salientar que a implementagao do projeto serd procedida da

contengdo da escarpa com técnicas adequadas e com o cuidado da utilizacdo de

materiais que nao descaracterizem as condi¢des naturais do terreno.
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Estando esta zona integrada na Classificacdo do Patrimdnio Mundial pela Unesco, a sua
reabilitacdo tem como objetivo dignificar o local, criando atratividade na zona no que

concerne a desporto, atividades ludicas e de lazer.

250 250 ) 620

massa asfaltica
"olhos de gato"

:

guia de granito 30cm :

Figura 47 — Perfil tipo da requalificacdo da avenida - MEMORIA DESCRITIVA, Revisdo do Projeto de Pavimentagdo da
Avenida Gustavo Eiffel e acompanhamento das obras de reposigdo dos pavimentos na area intervencionada — Projeto de
Execugdo, Julho 2014, CAMARA MUNICIPAL DO PORTO

A requalificagdo da marginal consiste no seu alargamento recorrendo a construgdo de
um muro de suporte junto ao rio, seguido de uma zona pedonal e uma ciclovia,
separadas entre si pela colocacdo de uma linha descontinua branca, denominada “olhos

de gato”.

Isjeado iregular
de granito a recuperar

muro existente

Figura 48 — Perfil nas zonas das plataformas de descanso da requalificacdo da avenida, desenhos de pormenor da N&N,
Arquitetura e Planeamento, Lda., CAMARA MUNICIPAL DO PORTO
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Esta via tera, em alguns pontos estratégicos, plataformas suspensas destinadas a
promoc¢do da pesca desportiva e zonas de descanso dos pedes. No seguimento da
descricdo temos a via automdvel com cerca de 6.20m de largura, com dois sentidos, e

finalmente no seu interior um passeio de remate entre a via e a escarpa.

O projeto em si contempla um hotel de quatro estrelas com capacidade para 57
unidades de alojamento, dotado de infraestruturas relacionadas com o ramo de
hotelaria, um parque automodvel exterior com espaco para quinze viaturas e ainda um
espaco destinado a zona verde a uma cota superior que além de ser imposto pelo PDM
para o local, fard a ligacdo com outros espacos verdes localizados na zona das

Fontainhas (figura 49).

Figura 49 — Perfil do hotel relacionado com a encosta e os espagos verdes, desenhos de pormenor da N&N, Arquitetura e
Planeamento, Lda., CAMARA MUNICIPAL DO PORTO

Atendendo a inviabilidade da construgao de caves no edificio devido ao tipo de solo
granitico e das caracteristicas especiais da encosta, procedeu-se a um protocolo com o
parque de estacionamento existente na Praca do Infante, providenciando assim um

aumento de mais duzentos lugares.

O volume encontra-se inserido na encosta e as fachadas desenvolvem-se para o lado Sul

(al¢ado principal), concentrando os seus envidragados voltados para o rio. O edificio até

122



INTERVIR NO CENTRO DA CIDADE...

ao quarto piso encontra-se maioritariamente enclausurado na escarpa, excetuando-se o
quinto piso que, devido a cota em que se encontra, tem a possibilidade de se expandir
para o lado poente, conforme iremos verificar mais a frente aquando o estudo
pormenorizado das respetivas plantas de piso. No que respeita a cércea do hotel, este é
composto por rés-do-chdo e cincos pisos, sendo a distribuicdo efetuada da seguinte

forma:

,m = M =Em

Figura 50 — Planta do rés-do-chdo, desenhos de pormenor da N&N, Arquitetura e Planeamento, Lda., CAMARA
MUNICIPAL DO PORTO

O rés-do-chdo (figura 50) desenvolve-se a partir da entrada principal que da acesso ao
atrio onde se encontra a rececdo, zona de estar, bar, sanitdrios, maleiro, gabinete do
diretor, acessos verticais bem como o restaurante que se encontra adossado aos
servicos de cozinha contiguos ao mesmo. A andlise desta planta revela a disposicdo do
espaco das areas de servico. No prolongamento horizontal para poente localizam-se as
areas destinadas ao pessoal com entrada independente, dotada de balnearios,
instalagGes sanitarias e acesso aos pisos com elevador. Ainda neste piso, do lado

nascente encontramos as areas destinadas ao posto de transformacdo e grupo gerador.

Figura 51 — Planta do mezzanine, desenhos de pormenor da N&N, Arquitetura e Planeamento, Lda., CAMARA MUNICIPAL
DO PORTO
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Atendendo ao pé-direito do edificio pré-existente o arquiteto projeta um piso
denominado de “Galeria/Mezzanine” (figura 51) destinado a espago de exposi¢do
dotado de acessos, quer pela escadaria do atrio, quer pelo elevador e caixa de escadas
geral. O piso é ainda dotado de um espaco destinado a armazém, com acesso limitado

pela zona de servigos.

Os pisos superiores (figuras 52, 53, 54 e 55) sdo destinados a quartos de hdspedes,
variando na sua capacidade de alojamento e tipologia. Existe uma maior discrepancia
entre o 12 piso e os restantes na quantidade de quartos devido ao espago preconizado
pela escarpa que vai aumentando em fungdo da cota. Os pisos sdo definidos por um eixo
destinado ao corredor continuo perpendicular aos acessos aos quartos, culminando a

poente com uma nova tipologia que se desenvolve a partir do 22 piso.
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PLANTA DO 1.* ANDAR (8 quesrion)

Figura 52 — Planta do primeiro andar, desenhos de pormenor da N&N, Arquitetura e Planeamento, Lda., CAMARA
MUNICIPAL DO PORTO

Figura 53 — Planta do segundo andar, desenhos de pormenor da N&N, Arquitetura e Planeamento, Lda., CAMARA
MUNICIPAL DO PORTO
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Figura 54 — Planta do terceiro andar, desenhos de pormenor da N&N, Arquitetura e Planeamento, Lda., CAMARA

MUNICIPAL DO PORTO

l
|

PLANTA DO 4* ANDAR (13 QUARTOS)

Figura 55 — Planta do quarto andar, desenhos de pormenor da N&N, Arquitetura e Planeamento, Lda., CAMARA

MUNICIPAL DO PORTO

No quinto piso, atendendo ao espaco disponivel, tal como ja foi referido anteriormente,

surge um segundo volume também este destinado a quartos mas com a possibilidade de

maior interatividade com o exterior numa zona verde criada para disfrutar das vistas

para o rio Douro e encosta de Vila Nova de Gaia, obtendo todo um panorama do vale do

Douro. Salienta-se ainda que o piso dispde de areas técnicas nomeadamente cisternas

de dgua para o bom funcionamento do hotel relacionado, quer com o abastecimento de

agua, quer com a rede de incéndios.
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Figura 56 — Planta do quinto andar, desenhos de pormenor da N&N, Arquitetura e Planeamento, Lda., CAMARA
MUNICIPAL DO PORTO

No que respeita ao alcado, o arquiteto mantém a traca original dos vaos pré-existentes
demarcando e criando uma relacdo entre a fachada e os quartos do hotel. Excetua-se a
fachada no quarto e quinto piso, os quais foram construidos de raiz e servem de remate
ao edificio como uma espécie de atico, constituido por uma linha horizontal continua de
envidragados, criando uma maior relagdo de fluidez entre o exterior e interior no que
concerne ao ponto de vista do utilizador. Esta solugdo preconiza um efeito de
transparéncia entre os dois espag¢os permitindo que a visdo obtida entre o quarto e o rio
nao seja prejudicada pelo edificio.

Figura 57 — Algado Principal (sul), desenhos de pormenor da N&N, Arquitetura e Planeamento, Lda., CAMARA MUNICIPAL
DO PORTO
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A construgdo e remodelagdo do edificio relativamente a sua materialidade e técnicas
construtivas residem no aproveitamento das estruturas de granito existentes, das
fachadas com os seus vaos e varandas, sendo posteriormente rebocadas e pintadas da

cor “sangue de boi”.

Os dois ultimos pisos resultantes da ampliacdo serdo excecdo, recorrendo a métodos,
técnicas e materiais tradicionais, sendo o seu plano de fachada pintado com uma cor

neutra alternado com os planos de envidragados.'*®

— e

Figura 58 — Corte transversal e pormenor de fachada vertical, desenhos de pormenor da N&N, Arquitetura e
Planeamento, Lda., CAMARA MUNICIPAL DO PORTO

26 Memoria descritiva - N&N, Arquitetura e Planeamento, Lda., CAMARA MUNICIPAL DO PORTO
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3.2 ESTUDOS GERAIS

Os casos de estudo selecionados neste capitulo, embora em alguns deles com usos
distintos da funcao de hotel, serviram de consulta no desenvolvimento do meu projeto,
no sentido de resolver problemas que foram surgindo, nomeadamente no que se refere
a implantacdo, organizacdo e distribuicdo do programa, bem como na relacdo de

fachadas. Estas solugdes, depois de analisadas, verteram para o processo de concegao.

Para a elaboracdo da implantagdo além das ideias préprias preconizadas para o local,
recorri a andlise do modo como o arquiteto Alvaro Siza Vieira solucionou o caso do

projeto de “Bonjour Tristesse” em Berlim, que consiste no remate de um quarteirdo.

e -~ ! — ] ~ 1
’ - | !
o - f i ¢ 5
! g ——" | piEY
] B e gyt
} L }
{ | - 4 v 1
| - - ’ gy "
i‘ - T
: ; gl bttt JINITT
1 4 - {
. \
’—-4. i .
 J— e ' -~ Ay
i 3 I . v / Y |
™~ oot T .I
{ v v 4y
| - - T . ~
' ]
| 4

Figura 59 - Planta de implantagdo do edificio “Bonjour Tristesse” de Siza Vieira 1980-1984 (a mancha cinzenta), acedido
Outubro 17, 2014, em http://atfpa3y4.wordpress.com/2014/03/05/schlesische-strasse-1-9-bonjour-tristesse-de-alvaro-
siza

Na imagem (figura 59), onde analisamos a sua implantacdo, verificamos a inten¢do do
arquiteto de deixar o interior do quarterdo permeavel, com a colocacdo de
equipamentos coletivos e com intuito de criar uma relagdo entre o publico e o privado.
Esses equipamentos sdo dispostos estrategicamente e ndo perpendiculares & rua de

forma a permitir uma boa visibilidade e fluidez para o seu logradouro.

Nesta implantacdo o autor respeita os alinhamentos existentes, dando continuidade ao
edificado com uma parede de betdo cinzento, sendo curvada como uma espécie de

onda na zona do cruzamento e prolonga-a de encontro com o outro edificio contiguo. O
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arquiteto ndo completa o remate na totalidade, deixa uma abertura para o interior do

quarteirdo onde se pode ter a percecado do parque ajardinado que ai se encontra.

Os edificios de quarteirdo deixam espacgos para respirar, abrindo para o patio central,
associando-o & rua, de modo a que esta figue em primeiro plano, depois o edificio e
finalmente o patio rodeado pelas paredes do edificio. Estdo patentes percursos lineares
com momentos de atravessamento diferentes. A construcdo é de uso misto, comercial
no nivel da rua e sobreposto com seis andares residenciais. Foi projetado com o objetivo
de restaurar um quarteirdo. As suas fachadas respeitam os alinhamentos dos edificios
existentes. A forma como o arquiteto desenha os algados, origina a que os mesmos
sejam agarrados e facam a continua¢do do pré-existente, conforme podemos verificar

na imagen seguinte. (figura 60)
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Figura 60 - Al¢ados do edificio “Bonjour Tristesse” de Siza Vieira 1980-1984, acedido Outubro 17, 2014, em
http://arquitectures234.blogspot.pt/2014_03_01_archive.html
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No que respeita a organizagdo e disposi¢cao do programa, optei pelo estudo de um hotel
que tivesse a relagdo com as memodrias do local, o “Loisium hotel” do arquiteto Steven

Holl em Viena.

O hotel surge numa quinta com a historicidade ligada a producdo de vinhos, onde existia
uma rede subterranea de caves com ligacGes entre si. O projeto é composto por trés
partes, as adegas existentes onde foram providenciadas as respetivas acessibilidades, o

edificio do centro do vinho e a zona destinada ao hotel.

Os elementos a reter no estudo deste projeto relacionam-se com a sua organizagdo
espacial e funcional, principalmente no que se refere a distribuicdo dos diferentes

espacos necessarios ao funcionamento do hotel.

A t:‘éﬂ_:] | 374 ’—~

-;F fa j oo ¥ _—_j s ‘;
o w j B ] k - HL:
0 SreDe il ~ =4 [ ol
S Oa ~J J—ﬂﬂ; _.-—-—}'j_r

- ERGESDOSS |

&
\
\———
|
r
]
|

Figura 61 - Planta do piso térreo e andares, acedido Outubro 17, 2014, em http://www.archdaily.com/5524/loisium-
hotel-steven-holl/

O piso térreo destina-se as fungbes publicas, incluindo o atrio de entrada, rececdo, um
restaurante tematico de vinho, bar, saldo de charutos, sala de conferéncias, sala de
reunides, sala de estar e area de spa. O piso tem vistas panordmicas para a vinha

circundante. O hotel é dotado de um patio e um terrago exterior.

As dreas técnicas localizam-se na cave conforme podemos evidenciar no corte (figura
62. A ligacdo entre pisos é independente e privada, diferenciando assim as zonas entre

funcionarios e utentes, resultando no bom funcionamento do hotel.
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Os restantes dois pisos destinam-se as baterias de quartos, com a capacidade de oitenta
e duas unidades. No que diz respeito @ opacidade do hotel, este destaca-se pela
transparéncia ao nivel do rés-do-chdo, contrastando com os pisos, mais contidos e

privados.’”’

T

Figura 62 — Corte transversal, acedido Outubro 17, 2014, em http://www.archdaily.com/5524/loisium-hotel-steven-holl/

Na sequéncia do desenvolvimento da fase de organizagdo espacial da bateria de
quartos e da articulagao dos volumes entre si da proposta de interven¢ao no Quarteirdo
das Camélias, surgiu novamente necessidade de consultar novas solugdes. Recorri a

anadlise do projeto das Casas Brancas do arquiteto Adalberto Dias no Porto.

A sua implantacdo foi predefinida pelo plano de pormenor existente com a
condicionante de ser apenas um volume. O arquiteto propos que o edificio fosse
desenhado com dois corpos articulados entre si pelos acessos verticais. O edificio abre-
se em V para um patio no interior do lote que se relaciona diretamente para a via de
Cintura Interna de forma a fechar o prisma do lote e rematar o mesmo com as ruas

existentes. Os blocos abrem-se de forma a ficarem paralelos as ruas.

Nos pisos e a partir dos acessos verticais colocados estrategicamente paralelos a cada
um dos bracos do edificio, desenrola-se a distribuicdo para os apartamentos através do

sistema de galeria.

27 Acedido Outubro 17, 2014, em http://www.archdaily.com/5524/loisium-hotel-steven-holl/
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Figura 63 - Planta do piso térreo e andares, acedido Outubro 17, 2014, em http://europaconcorsi.com/projects/74626-
Adalberto-Dias-Arquitecto-Lda-Edif-cio-de-Habita-o-Porto

Esta abertura do volume proporciona a entrada de luz através dos rasgos contidos e
horizontais nos planos, dando uma ideia de continuidade desde o topo de um dos blocos

até a ponta oposta do outro bloco criando a horizontalidade do edificio.

‘

Figura 64 — Foto do plano interior do edificio, acedido Outubro 17, 2014, em http://europaconcorsi.com/projects/74626-

Adalberto-Dias-Arquitecto-Lda-Edif-cio-de-Habita-o-Porto

A estrutura do edificio € composta por paredes resistentes em betdo adossadas as lajes
de betdo armado e refletem-se no interior, bem com no exterior. O sistema adotado de

estrutura em laminas evidéncia a sua ortogonalidade.
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A escolha de materiais resume-se a utilizacdo do betdo branco a vista, com painéis de
vidro e caixilharia em aco inox. A auséncia de ornamentag¢des supérfluas resume o

edificio 4 sua esséncia tornando-o minimalista.

A racionalidade do volume é também demonstrada no seu exterior, sendo composto

por médulos que se podem repetir infinitamente, formando um todo.*?®

Figura 65 — Foto e imagem dos algados, acedido Outubro 17, 2014, em http://europaconcorsi.com/projects/74626-

Adalberto-Dias-Arquitecto-Lda-Edif-cio-de-Habita-o-Porto

128 Acedido Outubro 17, 2014, em http://europaconcorsi.com/projects/74626-Adalberto-Dias-Arquitecto-Lda-Edif-cio-de-

Habita-o-Porto
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CAPITULO IV: PROPOSTA DE INTERVENCAO

135



INTERVIR NO CENTRO DA CIDADE...

136



INTERVIR NO CENTRO DA CIDADE...

4.1 - ABORDAGEM DO TEMA

Face a realidade atual da cidade do Porto podemos concluir que a aposta no
turismo para o desenvolvimento da cidade se torna cada vez mais uma situagao vital em

resposta a conjuntura econdmica em que o pais se encontra.

O Porto assume-se, cada vez mais, como um destino apetecivel para os turistas, com
uma necessidade cada vez maior de construcdo e reabilitacGes de hotéis de modo a dar
resposta a necessidade crescente de alojamento. A relacdo entre o aumento do turismo
e 0 aumento das necessidades de estadia leva-nos a pertinéncia do programa proposto

de intervencdo da UC Projeto 5.1 para o Patio das Camélias.

Neste contexto, e antes de proceder a apresentacdo da proposta, ha que referir que a
zona de intervencdo, sendo uma area classificada, leva-nos a ter uma responsabilidade
acrescida. Se por um lado o local cativa os turistas devido a sua riqueza arquitetdnica,
por outro a construcdo dos hotéis necessarios para albergar os turistas pode por em
causa a integridade do patrimdnio classificado, sendo esta uma situacdo de gestdo

dificil.

E com este dilema em mente que tenho de encontrar um ponto de equilibrio e muitas
vezes optar entre fazer a ponte com o preexistente, inserindo o projeto no quarteirao e
malha urbana bem como na linguagem dos edificios contiguos, ou entdo optar pela
rutura com o estabelecido e colocar o edificio como protagonista, assumindo-se como
fator de mudanca e propulsor de uma nova requalificacdo do espaco. Essas opcbes sdo
muito importantes pois toda e qualquer acdo feita num ponto da cidade tera

repercussoes em toda ela, a qual funciona como um todo.

4.2 — DESCRICAO DO PROGRAMA

O trabalho a desenvolver no dmbito da cadeira de projeto 5.1 do Mestrado
Integrado de Arquitetura da Universidade Luséfona do Porto no ano letivo 2014/2015,
tem como programa um Estabelecimento Hoteleiro de 4 estrelas a realizar na Rua

Augusto Rosa.

137



INTERVIR NO CENTRO DA CIDADE...

Opcao Edificacdo

O referido enunciado facultado pelos docentes abrangia duas opgdes de intervengao,
Reabilitacdo e Edificacdo, ficando ao critério do aluno a escolha do mesmo. A minha

opcao foi a Edificacdo, a qual obedecia aos seguintes critérios:

“O terreno escolhido para realizar o projeto de Edificagdo de um hotel, situa-se na frente
ndo construida da Rua Augusto Rosa, onde se localiza atualmente a central de
camionagem. As diversas imagens cartogrdficas fornecidas esclarecem parcialmente o
processo de evolugdo da malha urbana onde se insere o referido lote. Os limites da zona
de constru¢do do edificio seguirGo o critério adotado pelo aluno de acordo com a
pertinéncia das justificacbes apresentadas. O interior do quarteirGo deverd ser
redesenhado genericamente como espaco de utilizacGo publica sequndo os objetivos
estipulados para o exercicio de urbanismo, a definir oportunamente. Deverd ser previsto
um atravessamento publico do quarteirGo para pebes. As constru¢des existentes no

interior do quarteirdo podem ser demolidas.”12°

4.3 — OBJETIVOS E IDEIAS
Nesta fase procede-se a andlise do local proposto para a intervencdo de forma a tentar
tirar partido do existente no que se refere a realidade atual. O levantamento feito

permitiu-nos identificar multiplos problemas do local, bem como alguns pontos fortes:

PROBLEMAS

e Edificios muito degradados situados nos terrenos contiguos ao lote de
intervengao;

e A presenca da estacdo de camionagem condiciona e congestiona o transito;

e A envolvente periférica proporciona insuficientes lugares de estacionamento, o
que resulta no estacionamento abusivo em cima dos passeios;

e Auséncia de locais de lazer destinados aos utentes das varias faixas etarias.

e O lote encontra-se entre duas realidades e épocas de construcdo diferentes no

gue concerne a sua linguagem, cérceas e volumetrias.

PONTOS FORTES

e A presenca de edificios emblematicos na periferia;

129
Enunciado da proposta de intervengdo cedido pelos docentes da cadeira de projeto 5.1 do Mestrado Integrado de
Arquitetura da Universidade Lus6fona do Porto no ano letivo 2014/2015
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O edificio a propor tem duas vistas distintas, a da cidade medieval e do

logradouro numa relagao mais intimista;

e A proximidade de transportes publicos;

e O local esta inserido em zona histérica constituindo atragdao turistica em si
mesmo;

e O lote é servido por duas vias principais;

e As cotas das duas vias sdo compativeis, proporcionando o nivelamento e criacdo

de plataforma para a elaboracdo do parque no interior do logradouro.

OBIJETIVOS
e  Cumprir com o0 programa proposto;
e Requalificar o local de forma a dignificar o espaco e rentabiliza-lo;
e Criar permeabilidade entre o espaco de rua com o interior do quarteirdo;
e Solucionar o problema de estacionamento local;

e Providenciar condi¢des de sociabilizagdo entre os residentes locais;

PERCURSO DE IDEIAS

Para a elaboragdo da implanta¢do do edificio foram tidos em conta determinados
critérios que conduziram o processo conceptual. Além do programa fornecido para a
constru¢do do hotel, hd outros aspetos considerados pertinentes, nomeadamente a
realizacdo de uma anadlise da localizagdo de terreno e sua relagdo de vizinhanga, na
tentativa de evidenciar os objetivos do programa mas tendo em conta as necessidades

da cidade e de seus utentes.

O processo evolutivo do projeto passou por varias etapas até ao resultado final; este
capitulo surge das memdrias dos avangos e recuos inerentes a elaboracdo de um

projeto.

Na fase embrionaria da conce¢do, em meados de Outubro de 2014, a primeira
abordagem urge na implantacdo e respetiva volumetria inserida no contexto do
quarteirdo. As inUmeras experiéncias de idealizacdo passaram por tentativas, erros,
aprendizagem e novas tentativas fazendo uma clivagem entre os pontos fortes e as

desvantagens das op¢Oes tomadas.

A primeira ideia consistiu em iniciar a implantacdo a face da rua Augusto Rosa, agarrado

ao alinhamento pré-existente na cota mais alta e desenvolver o edificio para o interior
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do quarteirdo tirando partido da disposicdo solar a nascente, das vistas para o rio Douro
e Vila Nova de Gaia. Esta experiéncia revelou-se inconcebivel pois acarretava algumas
incompatibilidades quer pelo reduzido programa dado e principalmente pela cota de
terreno existente. O desenvolvimento para o interior conduzia a que o edificio ficasse
enterrado entre o edificado, deixando de ter relagdo com a cércea contigua do
alinhamento e o volume dos quartos ndo tirava partido da paisagem, ficando voltado

para o casario deteriorado na rua do Sol.

B

——

Figura 66 — Rascunhos do processo de concecdo, fonte: Autor

Apds esta constatagdo e de acordo com algumas opinides solicitadas aos orientadores,
surgiu a ideia de concentrar o volume junto ao alinhamento da rua Augusto Rosa,
libertando o interior do quarteirdo para a conce¢dao de um parque ajardinado com
algumas cortinas de arvores, resultando na dissimulagao da deteriora¢do do edificado

existente.
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Fazendo uma andlise entre esta proposta e os objetivos a que me propusera cumprir, o

balanco foi positivo e serviu de base como desenvolvimento e estruturagdo do projeto.

Esta proposta revelava-se coerente e prometedora de melhores resultados.
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Figura 67 — Rascunhos do processo de concegdo, fonte: Autor

O fato do volume rematar o quarteirdo do lado da rua Augusto Rosa e de manter a
cércea predominante colmatava o conjunto e tornava o enfiamento visual mais coerente
e uniforme. Neste momento obtive um volume compacto e uma implantagdo

pretendida com permissivas para poder evoluir no desenvolvimento do projeto.

No que diz respeito a volumetria, propus a abertura do edificio, colocando no seu
interior o acesso e distribuicdlo do mesmo, ficando cada bloco virado para duas

realidades distintas.

Figura 68 — Rascunhos do processo de concegdo, fonte: Autor

O utilizador do bloco virado a poente podia usufruir das vistas para a cidade
contrastando com o outro que sera virado para o interior do quarteirdo, perpendicular a

mancha de edificado existente a sul do terreno. Isto permitia disfrutar das vistas tendo
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uma relagdo mais intimista com o parque ajardinado no interior do quarteirdo. Ficou
assim com a disposigdo solar tanto a nascente como a poente onde deverei ter em conta

a protecdo solar com um maior controlo no rasgamento dos véos.

Os blocos numa das extremidades unem-se rematando a parede virada a norte,
deixando de fazer o movimento de rotacdo mas sim uma retirada de massa no seu miolo
com a finalidade de ndo tornar o edificio tdo compacto e pesado na sua linguagem,

numa tentativa de dar um pouco de leveza ao volume de betdo armado.
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4.4 — DESCRICAO DA PROPOSTA

Implantacgdo, volumetria e programa de interveng¢do para o quarteirdo

Na figura 69, encontramos o volume implantado a face do quarteirdo virado para a Rua
Augusto Rosa, de forma a colmatar a lacuna existente e proporcionar um critério de

relacdo de vizinhanca, bem como conjugar a relacdo de cérceas predominantes.
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Figura 69 — Planta de implantagdo, fonte: Autor

Nesta implantacdo, quer pelo programa bem como pelo interesse publico proponho
ainda a permeabilidade para o logradouro do quarteirdo, o qual sera requalificado,
dignificando o espaco e sanando alguns aspetos, tais como as empenas dos edificios a
norte que se encontram muito degradadas e de modo a torna-lo mais atrativo e digno

de ser percorrido.
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Pretendo conseguir um aproveitamento mdximo com a colocacdo de equipamentos do
interesse coletivo, nomeadamente um parque ajardinado para as varias classes etarias.
Abrir e requalificar o interior do quarteirdo, colocando-o a disposicdo da comunidade
Portuense. Ao transformar o espaco privado em publico crio fluidez e permeabilidade

entre o seu interior/exterior, virando-o para a coletividade.

E meu objetivo aplicar a ideologia da relacdo entre o quarteirdo e o espaco publico e
tentar fundamentar que o logradouro dos quarteirées deve ter uma relacdo com a rua,
com a comunidade, ser vivido e aproveitado, ventilando o seu interior, dando-lhe mais
luz, abrindo-se para a cidade, revitalizando-a e dando um maior valor ao sentido da

partilha.

Esta proposta de rasgamento do quarteirdo tem ainda como objetivo romper com a
fachada continua e demarcar a diferenca de edificios no que diz respeito a sua época
histérica bem como cércea existente, conforme se verifica na imagem seguinte de um
algado e corte geral mais abrangente no seu todo. Tem o sentido de induzir aos utentes

uma entrada para o interior do quarteirao, servir de entrada para o estacionamento dos

eventuais utentes do hotel, bem como a entrada para os servigos de cargas e descargas.
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Figura 71 — Perfil transversal entre a Rua augusto Rosa e a Duque de Loulé, fonte: Autor

Na outra entrada do lote proponho um edificio de habitacdo e comércio ao nivel de

r/chdo. A cave serd destinada a parque de estacionamento e a sua cobertura serd
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destinada a uso exclusivo do piso térreo para a implantacdao de esplanadas ligadas

diretamente com o parque ajardinado e tirando partido do mesmo.

Organizag¢do programatica, circulagdes e funcionamento

No que concerne a organiza¢dao do Hotel, tem como principio um conjunto funcional a
partir do atrio de entrada, sendo este o ponto principal a partir do qual partem todas as
ramificagcGes para os varios tipos de servicos privados do hotel bem como dos seus

utentes.

Neste contexto verificamos que o edificio € composto por setores distintos. No hotel
existem zonas de servi¢os, locais de carga e descarga, arrumos e zonas técnicas, que se

situam na cave de modo a ndo interferirem nem serem vistas pelos héspedes do hotel.

No piso da cave (figura 72) a distribuicdo esta associada a funcdo que a define, sendo
este espaco subdividido e englobando dois setores. A norte funcionam os
estacionamentos para os utentes de onde parte o acesso ao piso térreo através de um

corredor que deriva para os acessos verticais compostos por escadas e elevador.
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Figura 72 — Planta da cave, fonte: Autor

A entrada para os estacionamentos serve em simultaneo para o acesso de cargas e
descargas que é delimitado por um portdao em painel de correr que apenas se abre para

o efeito.
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No restante espaco da cave encontramos os servicos do hotel e dreas técnicas. A
distribuicdo é feita por um corredor que serve de eixo entre a entrada de servico, onde
se situa a sala do posto de transformacdo e grupo gerador, até uma zona central de
cargas e descargas. Na parede adjacente surgem mais duas salas sendo uma destinada

ao abastecimento de dgua ao hotel e rede de incéndios e a outra para a caldeira.

A partir do ponto central existem dois corpos de espacos destinados ao hotel, um deles
com os arrumos de bens e utensilios e no outro mdédulo temos a sala de controlo,
refeitdrio, balnearios e lavandaria. Ainda neste piso temos o acesso ao rés-do-chado

composto por escadas e monta-cargas.
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Figura 73 — Planta do piso térreo, fonte: Autor

No piso térreo (figura 73) existem os servigcos que interagem diretamente com
os hospedes. A partir do acesso principal situa-se a rece¢do que deriva para um atrio
central dotado de uma sala de estar por onde se faz toda a distribuicdo do hotel. Do lado
sul temos as instalagGes sanitarias e na parede contigua situa-se a sala de conferéncias
intercalada com os acessos verticais e o bar a nascente. Na continuidade do mdédulo na

sua horizontalidade temos o servico de pequenos-almoc¢os que se encontra adossado
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aos servicos de cozinha contiguos ao mesmo. A sala de pequenos-almocos e o bar além
de terem comunicagdo entre si, tém saida diretamente para o exterior, dotado de uma
zona de esplanada e um espaco verde exclusivo do hotel e numa relagdo de proximidade

com o parque publico ajardinado.

No espaco da rece¢do encontram-se concentradas a bagageira, gabinetes e sala de
reunides. Toda esta zona tem uma distribuicdo preconizada e pensada de forma
estratégica, sendo dotada de um corredor interno para impedir o cruzamento entre

hdspedes e funciondrios e permitir o bom funcionamento do hotel.

Nos pisos dos quartos (figura 74) sdo igualmente criados acessos de servico
independentes dos principais a fim de manter o mesmo conceito de privacidade. Os
denominados pontos fixos do hotel, nomeadamente os sanitdrios e respetivas condutas,
escadas e elevadores, bem como corredores de circulagdo, fazem uma ligagao vertical

Unica e ligam todo o edificio criando uma rede interna funcional.

A disposicdo espacial dos pisos superiores organiza-se em duas alas que se desenvolvem
em torno do vazio central de pé-direito quadruplo que reflete a luz preconizada pela
claraboia superior tornando o espaco iluminado com um luz difusa. A circulagdo neste
espaco articula-se pelas duas alas continuas e perpendiculares aos quartos a nascente e
a poente com ligacdo direta aos acessos verticais facilitando assim o acesso e
preconizando um maior desempenho na sua funcionalidade. Esta planta reflete os dois
moddulos distintos na sua tipologia e morfologia. O volume localizado a poente voltado
para a cidade é composto por uma bateria de médulos de quartos duplos enquanto o
volume voltado a nascente tem uma composi¢do distinta no que concerne as tipologias
bem como a sua configuragdo. E composto por duas suites localizadas nos topos e um
quarto duplo entre elas criando diversidade ao utente aquando a op¢do de pernoita. As
suites sdo dotadas de varandas de diferentes profundidades, criando uma relagdo mais
intimista com o parque ajardinado exterior. O piso é ainda dotado de espacos

auténomos para arrumos e funcionalidades do hotel.
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Figura 74 — Planta do 12 e 22 piso, fonte: Autor
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Figura 75 — Planta do 32 piso, fonte: Autor
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O terceiro piso (figura 75) é de similar estrutura, divergindo apenas no mddulo de
quartos virado a poente, no qual os topos sdo ocupados por suites, de modo a cumprir
com o programa estipulado no que se refere ao nimero de alojamentos. De salientar
gue neste piso um dos acessos verticais se prolonga até a cobertura para a limpeza e
manutencdo do equipamento necessario ao bom funcionamento do hotel,

nomeadamente no que respeita ao tratamento de ar e climatizagao.

A organizacdo de um hotel torna-se complexa e é a parte mais importante, pois embora
o edificio seja um todo e tenha de funcionar como um todo, ndo podemos esquecer a
coexisténcia de dois pontos de vista diferentes: o dos visitantes que desejam uma boa
estadia com um bom servico prestado e o dos seus funcionarios que trabalham para

uma boa apresentagdo e funcionamento do hotel.

Estrutura e sua relagdo com a linguagem do edificio, materiais

As fachadas revelam o interior do edificio. A fachada voltada a poente (figura 76), alcado
principal do hotel no que respeita ao ritmo dos vaos, evidencia uma fachada equilibrada
fundindo-se com o edificado contiguo mantendo uma métrica idéntica e enfatizando a
verticalidade dos mesmos. O algado virado para a cidade requer uma maior contengao

no seu rasgamento quer pela privacidade bem como pela disposicao solar.

O edificio é definido pela sua ortogonalidade em planta e algado. A diferenciagdo de
materiais entre o piso térreo e o restante volume delimitado por uma alheta ao nivel da
laje de piso realga o volume e traduz uma espécie de embasamento no edificio

demarcando e mesmo na sua relagdo de fung¢des interiores com o exterior.
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Figura 76 — Algado principal (poente), fonte: Autor
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No que respeita a fachada virada a nascente (figura 77) esta resulta de uma vontade de
traduzir a esséncia do espaco interior do hotel. Neste algado situam-se as baterias de
mddulos das suites caraterizadas pela maior abertura para o exterior numa relagao
direta com o parque. As varandas de diferentes profundidades criam jogos volumétricos

de cheios e vazios contrastando entre os planos de vidro e betao.

A demarcacdo entre o piso térreo e o restante edificio é repetida neste alcado com a
introdugdo de painéis de vidro que além de fazerem a distingdo do volume criam um
efeito de transparéncia e fluidez entre o exterior e interior, mantendo a visdo do

ajardinado para o utente que permanece no bar ou na sala de refeigdes.
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Figura 77 — Algado posterior (nascente), fonte: Autor

A fachada virada a sul (figura 78) é caraterizada por ser uma fachada cega que faz a
transicdo entre os dois volumes a nascente e poente, absorvendo a luz a partir dos
envidragados colocados nas empenas interiores, que ilumina o final dos corredores dos
quartos. A utilizacdo de muros de contengdo entre a esplanada e o parque a diferentes

cotas cria uma relagdo entre o volume do hotel e a envolvente do jardim bem como da a

sensacao de maior extensdo na fachada virada a sul.

Figura 78 — Algado lateral direito (sul), fonte: Autor
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No que se refere a sua materialidade procurei ser um pouco minimalista, optando pela
utilizacdo do betdo branco como base do edificio, a repeticdo do mesmo tipo de caixilho,
estereotomia, os mddulos dos quartos, bem como no sistema de organizacdo dos
espacos que se repete em todos os pisos, onde a sua distribuicdo parte do centro para a

periferia pelo sistema de galeria.

No tocante a sua concegdo volumétrica e espacial, 0 mesmo tem um carater racionalista
no que concerne a sua estrutura, modelacdo e sistematizacdo. A procura de uma
estrutura uniforme, modela¢do regular de paredes resistentes adossadas as lajes de
betdo armado como planos sobrepostos, sendo que a sua repeticdo que pode ser
infinita origina um todo e unissono volume. A procura da relacdo com a envolvente
resulta numa composicdo coerente com a relagao de vizinhanga. Neste contexto posso
afirmar que o volume principal na sua linguagem e cércea adapta-se a fachada contigua
caraterizada pela repeticdo de vdos e demarcando a continuidade do skyline pré-
existente, em contraste com o volume interior que se relaciona com o parque. A

insercdo de cheios e vazios na fachada cria uma analogia com os “aumentos” surgidos

nos logradouros do casario envolvente.

Figura 80 — Maquete do edificio, fonte: Autor
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CONSIDERAGOES FINAIS

A presente dissertacdo desenrolou-se apoiada no estudo e compreensdo sobre as
origens da cidade do Porto e as suas constantes mudancas ao longo da histéria,
tentando abordar as varias fases que contribuiram para o seu desenvolvimento.
Descreveram-se 0s avangos e recuos, as construcgdes, as demoli¢des e as remodelagdes
gue foram ocorrendo ao longo do tempo, em funcdo das diferentes ideologias e
diretrizes tomadas pelos poderes politicos, religiosos e militares em diferentes contextos

econdémicos.

Numa fase mais recente, em que o turismo surge como importante fonte de receitas
para a cidade, tirando partido do vasto legado patrimdnio existente na regido, foram
varias as diligéncias efetuadas no sentido de preparar a “casa” para a rececdo dos
turistas, apostando na requalificacdo do espaco urbano, criacdo de atividades culturais,
divulgacdo e desenvolvimento da atividade da restauragdo e hotelaria. A necessidade de
criar alojamento em quantidade e qualidade para albergar o aumento do fluxo turistico
surge como propulsor para o investimento na area da hotelaria. E neste contexto que

surge a proposta de interven¢ao no Quarteirdo das Camélias.

A criacdo de arquitetura contemporanea é, hoje em dia, uma responsabilidade acrescida
por parte dos arquitetos, ao assumirem a necessidade de dar resposta as solugdes
exigentes a que se propde, adequando os espacos interiores a permanéncia de quem os
utiliza, habita e percorre. O espago tem de ser adequado ao utilizador que dele usufrui.
Por norma um hotel é o local onde o seu usuario procura uma sensa¢ao diferente
daquilo a que estd habituado no seu quotidiano, procurando satisfazer as suas
necessidades e colmatar lacunas existentes no seu dia-a-dia. Nesse sentido, tera de ser

um espacgo de lazer, bem-estar, que provoque sensa¢des impares, motivando o regresso.

A tentativa de despoletar alteracGes sensoriais pela arquitetura esta patente na obra de
Peter Zumthor, por exemplo, referéncia incontornavel da arquitetura contemporanea.
As suas obras, representadas pelo seu desenho meticuloso e coeréncia conceptual,
mostram-nos que a arquitetura existe para ser vivida e sentida. Zumthor visa nos seus
projetos a utilizacdo de materiais e organizacdo dos espagos sempre centrada nas
sensacles obtidas pelos utilizadores, demostrando uma completa integracdao no meio

em que se insere.
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Neste projeto tentei ser fiel aos principios definidos inicialmente e manté-los até ao
final. A sua evolugdo baseou-se nos principios elementares de uma organizagdo
centrada na funcionalidade e pragmatismo, na coeréncia, versatilidade e adequac¢do ao
fim a que se destina. Atendendo ao tipo de programa, o hotel estd integrado na
corrente das estruturas do género tipoldgico. Este género consiste no estudo de formas
de arquitetura tipo e a sua reinterpretacao com base em solucdes ja testadas. Pode-se
referir como exemplos casas patio, quarteirdes, mercados, escolas, hospitais e hotéis
entre outras. Estas tipologias sdo adaptadas em varios modelos de acordo com o lugar, o

espaco e a época. O presente projeto do hotel insere-se nesta linha de pensamento.

O interior do quarteirdo onde se implanta a proposta encontra-se dotado de
infraestruturas e paisagens arquitetdnicas que pouco dignificam o local. Contudo, a sua
localizagdo geografica potencia a sua reconcepgdo. O fato de estar no centro histérico
da cidade do Porto e de manter caracteristicas medievais, revela-se fundamental para a
promoc¢do do turismo. O quarteirdo do parque das Camélias distingue-se pela sua
localizagdo privilegiada, situando-se perto de edificios emblematicos, da zona ribeirinha,
e detendo acessos préximos a plataformas de mobilidade com infraestruturas pré-
existentes de metro, autocarro, elétrico, ascensor e comboios, cimentando a viabilidade

da construcao.

A concecdo do projeto, além de ir ao encontro da necessidade de aumentar a oferta de
alojamento, tenta enquadrar o edificio com a envolvente mantendo a identidade do
local, com uma linguagem idéntica mas mais contemporanea. Procura uma solucdo que
abarque o conjunto como um todo, num gesto de desafogar o interior do quarteirdo,
requalifica-lo com a substituicdo do existente por espagos verdes e infraestruturas
publicas capazes de proporcionar melhor qualidade de vida aos residentes, promovendo

a coesdo social, no sentido de partilha e de intera¢ao social.

Durante o desenvolvimento do projeto, foi recorrente a necessidade de pesquisar
exemplos de arquitetura que me influenciassem e contribuissem para a resolugdo de
entraves que foram surgindo. Essas pesquisas foram sanando as incongruéncias sentidas
em determinados momentos, nomeadamente na implantacdo e estrutura do edificio,
onde recorri aos projetos como o edificio “Bonjour Tristesse”, em Berlim do arquiteto
Siza Vieira. O projeto das Casas Brancas na Boavista do arquiteto Adalberto Dias revelou-

se importante na solu¢do de articulagdo dos volumes dos quartos bem como na
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linguagem arquitetdnica utilizada nas fachadas. Finalmente o projeto do Loisium Hotel
de Steven Holl constituiu um importante exemplo relativamente a distribuicdo e

disposicao do programa, eliminando assim alguns elementos dissonantes do projeto.

Em conclusdo, o desenvolvimento e concecdo do projeto do hotel foi uma experiéncia
gue resultou no aumento de conhecimento préprio, reforcou a minha sensibilidade para
com a responsabilidade inerente ao ato de projetar, e moldou atos futuros para novas
intervengdes. Penso ter atingido os objetivos minimos, embora tenha plena consciéncia
de que ainda existe um longo e duro caminho de pesquisa e aprendizagem a percorrer,

na continua evolucdo do meu percurso como futuro arquiteto.
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LEGENDA

1 - Sé Catedral,;

2 - Paco Episcopal

3 - Igreja de S. Lourenco ou dos Grilos
4 - Torre da Rua de D. Pedro Pitoes

5 - Ruina Medieval da Casa da Camara
(erradamente conhecida por casa dos 24)
6 - Oratorio da Capela de S. Sebastiao
7 - Muralha primitiva

8 - Casa da Rua de D. Hugo, n° 5

9 - Casa do Beco dos Redemoinhos

10 - Casa Museu de Guerra Junqueiro
11 - Casa dos Freires de Andrade

12 - Igreja de Nossa do Patrocinio
(Antigo Recolhimento do Ferro)

13 - Muralha Fernandina

14 - Casa do Ascensor dos Guindais

15 - Igreja de Santa Clara

61 - Palacio da Bolsa

62 - Instituto do Vinho do Porto

63 - Mercado Ferreira Borges

64 - Praca do Infante D. Henrique

65 - Monumento ao Infante D. Henrique
66 - Igreja de S. Nicolau

67 - Casa da Rua da Reboleira, n® 55
68 - Casa da Rua da Reboleira, n° 59

69 - Capela Nossa Senhora do O

70 - Casa do Infante (ou da Alfandega Velha)
71 - Feitoria Inglesa

72 - Praca e Cais da Ribeira

/3 - Postigo do Carvao

74 - Alminhas da Ponte

75 - Pilares da Ponte Pénsil

76 - Ponte de S. Luis |

77 - Casa da Companhia Velha

16 - Palacio dos Condes de Azevedo 78 - Casa dos Sousa e Silva
17 - Recolhimento da Porta do Sol (ou Recolhimento de 79 - Casa dos Constantinos
N.? S.? das Dores e S. José das Meninas Desamparadas) 80 - Casa dos Maias

18 - Capela dos Alfaiates ou Nossa Senhora de Agosto 81 - Antigo Hospital de D. Lopo

19 - Edificio do Governo Civil (Antiga Casa Pia)
20 - Teatro de S. Joao

21 - Igreja da Ordem do Terco

22 - Praca da Batalha

23 - Monumento a D. Pedro V

24 - Palacio da Batalha

82 - Praca D. Joao |

83 - Torre da Rua de Baixo

84 - Chafariz da Rua Escura

85 - Fonte da Rua das Taipas

86 - Chafariz do Anjo (Largo da Se)
87 - Chafariz das Virtudes

25 - Igreja de Santo lldefonso 88 - Chafariz da Colher

26 - Igreja dos Congregados 89 - Fonte da Rua de S. Jodo (Praca da Ribeira)

27 - Estagao de S. Bento 90 - Antigo Restaurante Comercial

28 - Praga da Liberdade e Avenida dos Aliados 91 - Casa de Arte Nova (Rua Galeria de Paris n° 28)
29 - Monumento a D. Pedro IV 92 - Casa de Arte Nova (Rua Candido Reis n° 75, 79)
30 - Camara Municipal do Porto 93 - Capela Nossa Senhora da Silva

31 - Igreja da Trindade 94 - Casa Vicent

32 - Igreja dos Cleérigos 95 - Casa Reis, Filhos

33 - Faculdade de Ciéncias

(Antiga Academia Politécnica)

34 - Igreja dos Terceiros do Carmo

35 - Igreja dos Carmelitas

36 - Instituto de ciéncias Biomédicas
Abel Salazar (Antiga Escola Médico-Cirurgica)

37 - Hospital de Santo Antonio

38 - Edificio da Cooperativa Arvore

(Casa dos Albuquerques)

39 - Passeio das Virtudes

40 - Jardim da Cordoaria

41 - Capela de S. José das Taipas
42 - Antiga Cadeia da Relacao

43 - Igreja de S. Bento da Vitoria

44 - Edificio da Policia Judiciaria

(Casa de Jose Monteiro de Almeida)

45 - Igreja de Nossa Senhora da Vitoria

46 - Casa da Rua de S. Miguel, n° 4

47 - Igreja da Misericordia

48 - Casa dos Cunha Pimentéis

49 - Edificio da Antiga Companhia de Seguros Douro

50 - Palacete de Belmonte (Casa dos Pacheco Pereira)

51 - Antigo Clube Inglés

52 - Palacio de S. Joao Novo

53 - Igreja de S. Joao Novo

54 - Igreja de S. Pedro de Miragaia

55 - Palacio das Sereias

56 - Alfandega do Porto

57 - Hospital de S. Francisco

58 - Casa de despacho da Ordem Terceira de S. Francisco
59 - Igreja dos Terceiros de S. Francisco

60 - Igreja de S. Francisco
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