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Resumo

O artigo faz uma reflexdo sobre a utilizacdo da cidade e dos
seus espacos publicos, com base no estudo de caso da cidade do
Funchal, na ilha da Madeira. Hoje, o centro da cidade vé-se a bragos
com a perda de utilizadores, correndo o risco dos seus espacos
publicos se esvaziarem, com a deslocacdo dos locais de lazer e de
recreio para areas menos centrais e com o aparecimento de novos
espacos interiores que oferecem as funcdes originarias dos espacos
pablicos tradicionais. E urgente tornar a cidade mais atractiva e
vivida. O texto apresenta a cidade do Funchal tal como chegou ao
século XXI, mencionando, no contexto da chamada revitalizacdo ou
requalificagdo urbana, diferentes formas de uso e de preservacéo
dos espacos.
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Abstract

The article is a reflective analysis of the usage of the city and
its public spaces, based on a study of the city of Funchal, in Madeira.
Today, the city centre tackles the falling rate of its active user risking
the disappearance of its public space usage, with the relocation of its
leisure spaces to less central areas, due to the appearance of new
interior spaces which offer the public the same services as the
traditional outdoor ones. It is therefore imperative to make the city
attractive and lively. The text presents the city of Funchal as it came
into the XXl century, mentioning, in the context of urban
requalification or revitalization, the different forms of use and
preservation of open spaces.

Keyword: city, public spaces; continuous passageways.

A cidade é mais do que a malha urbana, é todo um conjunto
de individuos, com necessidades especificas e diferenciadas, que
vivem, utilizam e interagem com e na cidade. Uma cidade sem
pessoas, que ndo é vivida, € apenas um “esqueleto” destinado ao
abandono e a desintegracéo.

O centro da cidade, sobretudo nas décadas de 70 e 80 do
século XX, sofreu um declinio, motivado, em parte, por uma série de
factores, de onde se destacam o fendmeno de terciarizagdo; o
congestionamento automovel; a perda de acessibilidade; o elevado
custo do solo e o consequente desenvolvimento residencial na
periferia; a deslocagédo dos locais de lazer e de recreio para zonas
menos centrais e, ainda, a degradacdo do tecido urbano e a
diminuicdo da seguranca.

Além disso, nas Ultimas décadas, a cidade e 0s seus espagos
publicos tradicionais tém vindo a perder a sua identidade historica e
a ser trocados por grandes espagos interiores, que tém atraido um
ndmero cada vez maior de utilizadores. Estes novos espagos, para
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além de oferecerem as fun¢des originarias dos espacos publicos
tradicionais, proporcionam abrigo, tranquilidade e conforto. Deste
modo, a cidade, sobretudo os seus espacos publicos, perdem as
dindmicas de outrora, esvaziando-se e caindo no abandono.

A cidade do Funchal ndo é uma excepcdo. A semelhanca de
outros centros urbanos, tem vindo a sofrer um declinio da
atractividade ao seu centro, 0 que se traduz num afastamento
progressivo das pessoas a cidade.

Na realidade, no estudo que realizamos® foi possivel
constatar que ndo s6 a cidade se “esvazia” ao fim da tarde e ao fim-
de-semana, como também alguns dos seus espagos publicos néo
tém a vitalidade desejada. Além disso, a experiéncia empirica
mostra-nos que, enquanto as ruas, os jardins e as pragas se
esvaziam, as grandes superficies comerciais, localizadas na maior
parte das vezes fora dos limites da cidade, atraem cada vez mais
pessoas de todas as faixas etarias.

A cidade e os seus espacos parecem ter perdido a sua magia,
0 seu encanto, a sua identidade. Ja ndo sdo um espaco de encontro
e de reunido, mas antes um lugar de passagem. E urgente tornar a
cidade “criativa” e flexivel no sentido de atrair e permitir a
(re)descoberta do espaco urbano pelas pessoas.

A cidade do Funchal

A cidade quintissecular3 do Funchal esta localizada numa
ampla e acolhedora baia, da vertente Sul da Ilha da Madeira. Com o
Atlantico a seus pés, é percorrida por trés ribeiras que desaguam na

2 Bettencourt, L. (2007). A morfologia urbana da cidade do Funchal e os seus
espagos publicos estruturantes. Tese apresentada no Departamento de
Urbanismo da Universidade Luséfona de Humanidades e Tecnologias para
obteng&o do grau de Mestre, orientada por Mario Moutinho, Lisboa.

% O Funchal foi elevado a categoria de cidade a 21 de Agosto de 1508.
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sua frente mar, ao longo das quais a cidade tem vindo a expandir-se,
encosta acima, nestes ultimos 500 anos.

O Funchal, a primeira cidade ultramarina portuguesa, desde
muito cedo marcou a sua posicdo num mundo que se expandia para
além do Mediterrdneo. Durante séculos, a sua posi¢cdo estratégica
no Atlantico transformou esta cidade no principal porto maritimo fora
do espaco continental da Europa, constituindo a principal “porta de
saida” para as rotas e os contactos de Portugal e da Europa com o
“novo mundo”.

Espaco criador de riqueza, especializou-se na exportacao de
produtos com grande procura nos mercados europeus — 0 agucar e o
vinho. Ocupou, nos séculos XV e XVI, um lugar de relevo na
economia atlantica como escala de navegacdo e de comércio. Nos
séculos XVIII e XIX, o seu protagonismo ndo foi menor, pois ndo so
continuou a ser um importante porto de apoio aos mercadores, como
também passou a ‘“laboratério da ciéncia”, enquanto lugar de
passagem de cientistas e destino destacado de “turismo
terapéutico™. A partir da segunda metade do século XIX, tornou-se
num importante destino turistico para aqueles que procuravam
aventura e exotismo. Mas tem sido ao longo do século XX e XXI, que
o Funchal tem vindo a reunir toda uma série de requisitos para a
afirmac&o e consolidagéo da “nova” economia — a do turismo. E um
facto que, nas Ultimas décadas, o Funchal tem sido palco de um
novo desenvolvimento urbanistico que tem vindo a contribuir para
uma nova imagem da cidade.

Como pudemos constatar no nosso estudo® sobre esta cidade,
o actual centro preserva ainda, na malha urbana, os vestigios das

* O Funchal a partir da segunda metade do século XIX, transformou-se numa

reputada estacdo de Inverno, recomendada a pessoas com doengas pulmonares
graves.
® Bettencourt, 2007.



MALHA URBANA N° 9 — 2010 45
Espacos publicos e percursos de continuidade nas cidades contemporaneas. Cidades mais
atractivas e vividas. O caso da cidade do Funchal.

“cidades™ gue a precederam no tempo: edificios, fortificacdes, ruas

e pracas, em suma, memoérias que nos foram legadas e que
transmitem parte da identidade desta cidade. Saliente-se, também,
gue algumas destas permanéncias constituem ainda hoje
importantes pontos de referéncia na cidade, guiando locais e
estrangeiros através de percursos cheios de memdrias.

Ao percorrer o centro do Funchal, sentimos que ha uma
abertura, cada vez maior, para 0 espago exterior, com uma
crescente preocupacdo com 0S espacos publicos e o bem-estar de
todos aqueles que a utilizam. O centro da cidade tem vindo a
renovar-se e a transformar-se, sobretudo ao nivel da sua imagem.

Apesar da malha urbana nédo ter sofrido, nos ultimos anos,
alteracdes significativas o facto é que a cidade esta diferente. Os
vazios que com o tempo foram surgindo na cidade, quer por
degradacdo de edificios ou por perda de interesse e consequente
abandono de espacos outrora vitais na economia do Funchal — ex.
engenhos, o “calhau” da cidade e o seu cais —, tém vindo a ser
ocupados, de um modo geral, por equipamentos de utilizacdo
colectiva, sobretudo destinados a pratica, pelos cidaddos, de
actividades culturais, desportivas e de recreio e lazer.

Hoje, comecasse a viver mais a cidade e 0 seu espaco
exterior. As razdes sdo multiplas, no entanto, podemos destacar
duas: por um lado, uma maior oferta de funcdes e, por conseguinte,
de escolhas, que atrai mais pessoas a cidade e, por outro, a
necessidade de uma maior comunh@o com a natureza e o aumento
da preocupacao com a saude e o bem-estar fisico e emocional, que
faz com que os citadinos procurem os diferentes espacos publicos

da cidade.

® A “cidade do agtcar’, a “cidade do vinho”, a “cidade cosmopolita” do século XIX
e a “cidade novecentista”.
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A Camara Municipal do Funchal tem apostado nesta abertura
da cidade ao meio, promovendo a recuperacao, renovacgao e criacao
de diferentes espacgos publicos. Para incentivar o seu uso, esta
instituicdo tem vindo a realizar eventos e actividades culturais, onde
se podem destacar a Festa da Flor; a Festa do Livro; o Festival do
Atlantico; as festas dos Santos Populares; a Festa do Vinho; as
iluminacdes e actividades de Natal; o espectaculo pirotécnico do Fim
do Ano; e, ainda, exposi¢des e concertos musicais ao ar livre. Em
consequéncia, nota-se uma maior aproximagdo da populagcdo a
cidade, que aos poucos comeca a utiliza-la por um periodo mais
dilatado. Porém, e sobretudo porque os acontecimentos sociais nem
sempre acontecem de modo regular, esta aproximacao
cidade/cidad@o é ainda pontual e intermitente, verificando-se que o
centro da cidade continua a esvaziar-se ao fim do dia e ao fim-de-
semana.

A procura de uma nova imagem para o centro do Funchal tem
conduzido & modernizacdo da cidade. Hoje, esta é uma cidade mais
competitiva e apta para receber uma maior diversidade de
utilizadores.

A identidade da cidade parece-nos ter sido protegida até ao
momento. H& uma preocupacéo visivel com a preservacdo das
“existéncias” e a reabilitacdo, conservacdo e divulgacdo do seu
patriménio arquitecténico e cultural. Neste sentido, iméveis de
interesse publico, localizados em diferentes areas da cidade, tém
sido ocupados por instituicdes publicas e privadas ou transformados
em museus e em espacos ludicos e/ou com aproveitamento turistico.

Além disso, algumas permanéncias tornaram-se pontos de
referéncia na cidade, guiando naturais e estrangeiros através de
uma cidade cheia de memoérias.
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1 . Pontos de referéncia na cidade

do Funchal: a torre do Convento de Santa Clara
(1); a torre da Igreja de S&do Pedro (2); a baia do Funchal (3); a torre da Sé Catedral
(4) a Praca do Municipio (5); o Palacio de S&o Lourenco (6); as ruas — Rua da
Carreira (7); o Mercado dos Lavradores (8); a Capela e o Parque de Santa Catarina
(9) e as Ribeiras — a Ribeira de Jodo Gomes (10).

RUA
DA
CARREIRA
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Os espacos publicos na cidade do Funchal

Falar da cidade e dos seus espac¢os publicos, sobretudo dos
tradicionais, implica ter presente que séo o resultado de uma relacéo
intima entre o lugar’ e o espaco®, das transformacdes e interaccdes
de apropriacdo e de memorias dessas mesmas apropriagoes.

Os espacos publicos englobam uma diversidade de lugares,
de onde se destacam o0s parques, jardins, avenidas, ruas, pracas,
largos, pracetas e frentes de mar e de rios. Estes encontram-se
interligados formando uma rede de percursos que atravessam a
cidade, ndo s6 estruturando o meio envolvente como também
dando-lhe continuidade. Além disso, cada um deles apresenta
funcdes, formas, dimensfes, arquitectura e valor patrimonial
distintos, constituindo uma referéncia na cidade, que contribui para
enriquecer e dar vida a prépria urbe.

A cidade foi, ao longo da histéria, como nos lembra Jan Gehl e
Lars Gemzge, espaco de encontro e reunido de pessoas, lugar de
troca de informacdo e de bens e servicos, local de cultura e de
diversdo. Foi, ainda, “a via publica que proporcionava acesso e

conectava os varios usos da cidade”°.

Os espacos publicos na cidade do Funchal surgiram
relativamente tarde. Na realidade, no século XVI estes eram
escassos, resumindo-se ao Terreiro ou Praca da Sé, a Praca do
Pelourinho, ao Largo do Poco e a alguns adros de igrejas. Estes
espacgos eram essencialmente utilizados para convivio social, actos
religiosos e, ainda, para a realizacdo de actividades colectivas.

" Entendido como espaco social, transformado ao longo da histéria por uma
determinada formag&o social.

8 Enquanto suporte fisico das areas construidas e livres de um aglomerado.

° Gehl, J. e Gemzge, L. (2002). Novos espacos urbanos. Barcelona: Editorial
Gustavo Gili, p. 10 e 13.



MALHA URBANA N° 9 — 2010 49

Espacos publicos e percursos de continuidade nas cidades contemporaneas. Cidades mais
atractivas e vividas. O caso da cidade do Funchal.

Antonio Aragdo™ fala-nos da utilizacdo destes espacos,
salientando que o lugar por exceléncia de convivio social da época
era o Terreiro da Sé. Este espaco, ao que parece, foi durante muito
tempo lugar de eleicdo para os divertimentos publicos, para a
realizacdo de procissfes e de outros eventos e, também, para actos
publicos de trabalho, como por exemplo “cirandar cereais”.

S6 no século XIX é que surgem novos espacgos publicos,
sobretudo destinados ao descanso e ao convivio, como é o caso do
Passeio Publico, mais tarde designado por Praca da Constituicao, da
Praga da Rainha e da Praga Académica. E, ainda, construido o
Jardim Municipal no espac¢o ocupado pelas ruinas do Convento de
Sao Francisco e, apés a demolicdo da Capela de Sao Sebastido, o
Largo com 0 mesmo nome ganhou mais espag¢o, uma nova dindmica
€ um novo uso, passando a ser local de feira. No entanto, segundo
Isabella de Franca'!, por volta de 1853 a Praca do Pelourinho, que
anteriormente referimos, ja ndo era utilizada nem tinha o pelourinho.

O século XX foi o século da requalificagédo e da modernizagao
do Funchal. A Praca Académica foi sucessivamente requalificada
recebendo diferentes designacdes: Campo D. Carlos I; Campo
Almirante Reis e, actualmente, Jardim Almirante Reis. Na década de
40, com Ferndo de Ornelas, foram construidos varios miradouros
sobranceiros a cidade, a Praca do Municipio e o Parque de Santa
Catarina'. Nas Ultimas duas décadas, ndo s surgiram novos
espacos publicos de que sdo exemplo a Praca da Autonomia, a
Praca de Colombo, a Pragca da Cooperativa Agricola e o Jardim de
Santa Luzia, como também foram reabilitados outros, de onde se
destaca a Praca do Pelourinho.

10 Aragdo, A. (1992). O espirito do lugar. A cidade do Funchal. Lisboa: Pedro
Ferreira Editor, p. 70 e 71.

Y Franca, I. (?). Jornal de uma visita @ Madeira e a Portugal (1853-1854). Funchal:
Junta Geral do Distrito Autonomo do Funchal, p. 59.

12 Com aproximadamente uma area de 36 000 m?, é ainda hoje 0 maior espaco
verde publico da cidade.



50 MALHA URBANA N° 9 — 2010

Luisa Catarina Bettencourt

A frente mar da cidade, ocupada por uma avenida marginal,
também tem sido alvo de diversas intervengdes, apresentando hoje
em todo o seu comprimento um amplo passeio ajardinado, com
esculturas e pequenos cafés.

Alguns dos espacos publicos desta urbe mantém ainda o seu
uso tradicional, sinbnimo de uma heranca que foi legada e que
transmite parte da identidade da cidade. No entanto, novos espacos
interiores tém surgido, dentro e fora da cidade, oferecendo néo so as
funcdes originarias dos espagos publicos tradicionais, como também
proporcionando abrigo, tranquilidade e conforto, o que atrai grande
ndmero de pessoas.

E, ainda, preciso ter presente que os espacos publicos da
cidade contemporanea apresentam uma série de problemas que
contribuem para o afastamento dos diferentes utilizadores, como é o
caso do trafego de veiculos e dos estacionamentos que tém vindo a
usurpar gradualmente espago nas ruas; do ruido e da poluicdo que
os invadem; da inseguranca e da degradacao urbana.

Ambiente natural vs. cidade do Funchal

Quando Jodo Gongalves Zarco viu a “formosa enseada” do
Funchal e o seu anfiteatro percebeu que ali seria o lugar ideal para o
novo povoado. Rasgado por trés ribeiras, abundava a agua, e o seu
porto natural era amplo e acolhedor. Assim, “entendeu o capitdo
Zargo em fazer uma igreja que fosse principio e fundamento da vila
do Funchal, e, por estar segura e bem assentada, a mandou ordenar
a beira do mar, no cabo do vale do Funchal, ao longo da primeira

ribeira deste prado (...)"".

O certo € que a relacdo do Funchal com o mar e as suas
ribeiras assume, desde o povoamento, uma enorme importancia. O

¥ Frutuoso, G. (1979). Livro Segundo das Saudades da Terra. Ponta Delgada:
Instituto Cultural de Ponta Delgada. (Original publicado em 1584), p. 83.
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Funchal identifica-se com a sua frente mar e as suas zonas
ribeirinhas, constituindo, desde os primoérdios da cidade, locais por
exceléncia da vida econémica e social.

A cidade cresceu e organizou-se ndo s6 préxima ao mar e as
ribeiras, bem como em funcdo destas. Na verdade, a sua expansao
ocorreu, fundamentalmente, ao longo da sua frente mar e
serpenteando as zonas ribeirinhas. A vida desta cidade sempre
esteve ligada a agua que tanto a encheu de alegrias como de
tristezas. Pelo mar chegaram as suas gentes, os cereais que lhes
mataram a fome, os comerciantes do acUcar e do vinho, os turistas
e, também, os invasores e o perigo. As ribeiras forneceram a agua
gue Ihes matou a sede e regou as culturas, mas também a agua que

destruiu vidas, casas e ruas.

Cidade, mar e ribeiras tornaram-se assim indissociaveis e,
passados quinhentos anos, continua a ndo ser possivel pensar no
Funchal sem Ihe associar 0 mar e as suas ribeiras. Podemos dizer
gue se transformaram na sua “imagem de marca”. Imagem essa que
deverd ser tratada e cuidada, pois ndo s6 é sinénimo de lugar de
“memorias” da sua histéria e dos seus habitantes, como também é
“elemento de referéncia” de muitas fotografias que diariamente
percorrem o mundo pelas maos dos turistas que visitam a llha.

Ao olharmos um pouco para tras, verificamos que apesar do
Funchal, em determinado momento da sua historia, se ter estendido
em direccdo as montanhas nunca “abandonou” o mar, uma vez que
€ la do alto que o panorama sobre o oceano é maior. No século
XVIII, até a prépria arquitectura das casas procurou ir ao encontro do
mar através das suas torres de “avista-navios”, “concebidas para

aumentar a visdo panoramica do porto™**.

4 Aragdo, 1992, p. 105.
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2. Praca do Municipio - torre "avista-navios"

As suas ribeiras foram até ao século passado local de
passagem de muitas pessoas que se deslocavam pela cidade a pé.
Bordeadas por passeios, pontilhados de platanos, era agradavel
percorré-las, sobretudo no Verao, pela frescura da sombra das suas
arvores.

Entretanto, o transito automdvel foi intensificando e aos
poucos as ruas foram alargando-se, invadindo os passeios e as
margens das ribeiras. Hoje, estas ruas, com o grande movimento de
automoveis, constituem barreiras intransponiveis que afastam, cada
vez mais, as pessoas das areas ribeirinhas.

‘HI
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3. A Ribeira de Santa Luzia — a ribeira (A), em 1927, ladeada de platanos, com o
engenho de aglcar do Hinton ou do Torredo na sua margem esquerda (1) —
(fotografia retirada de um calendéario de 1973); a ribeira, em 2007, ladeada por ruas
sem passeios e com a chaminé do antigo engenho do Hinton, hoje integrada no
Jardim de Santa Luzia (2).
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E de salientar, ainda, a construcdo da avenida marginal, a
Avenida do Mar, na década de 40 do século passado, que veio
afastar ainda mais a populacdo destes “corredores de agua” na
cidade. A foz das trés ribeiras foi tapada e, no caso da Ribeira de
Sao Joao, foi construida sobre o seu percurso final a Rotunda do
Infante e o Edificio do Infante.

O certo é que diariamente passam sobre as ribeiras milhares de
pessoas a pé, de automével e de autocarro. No caso da avenida do
marginal, as pessoas que a percorrem, fazem-no num rodopio
incessante para chegar a tempo aos seus trabalhos ou para regressar
a casa. No seu percurso apressado simplesmente passam sem
prestar atencdo ao que esta a sua volta. Por outro lado, circulam
também por ali aqueles que, com maior disponibilidade de tempo,
aproveitam para disfrutar do um agradavel passeio junto ao mar.

4. A Avenida do Mar - ponto de ligacédo entre a cidade e o mar. A foz da Ribeira de
Sé&o Jodo (1), a Poente, e a foz das ribeiras de Santa Luzia (2) e de Jodo Gomes (3),
a Nascente. Passeio ao longo da avenida marginal (4).
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Esta avenida marginal dispde, em todo o seu comprimento, de
um amplo passeio ajardinado, com esculturas, um mobilidrio urbano
contemporaneo e pequenos cafés. Deste passeio € possivel
contemplar o mar, o porto, a cidade e a montanha. Contudo, este
ambiente, que s6 de imaginar transmite paz, € constantemente
invadido pelo ruido e pela poluicdo provocada pela circulagdo de
veiculos. Deste modo, o rumor do mar e o cheiro a maresia ficam
ocultos, destituindo assim a cidade destes elementos sensoriais téo

particulares.

Além disso, entre o passeio Leste da avenida e o mar existe um
muro, relativamente alto e largo, que mantém o transeunte afastado
da praia, o “Calhau”, e consequentemente do contacto com o mar.

5. O passeio da Avenida do Mar — o muro de “protec¢do” constitui uma barreira visual
(1); a rua e uma das muitas esculturas existentes na Avenida (2); o passeio junto a
Marina do Funchal (3).

Um transeunte mais curioso, ao debrocar-se sobre o muro,
para além de uma praia de calhaus rolados encontra, ainda, a foz
das ribeiras de Santa Luzia e de Jodo Gomes. A surpresa €,
infelizmente, desagradadvel. A foz das ribeiras parecem
abandonadas, com paredées derrubados ou em ruina. E certo que a
forca do mar é enorme, sobretudo no Inverno, quando as ondas
galgam a costa, contudo, hoje, a engenharia disp8e de solucdes
gue, simultaneamente, podem exercer uma funcdo de proteccédo e

de conforto para os utilizadores das areas costeiras.
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D SR e e s
6. Depois do muro a surpresa: a decadéncia da foz das ribeiras de Jodo Gomes (1) e
de Santa Luzia (2).

No entanto, a marginal da cidade do Funchal é um local que
atrai madeirenses e estrangeiros. O mar €, por si s6, um elemento
atractivo™ e a avenida marginal é o seu grande balc&o.

Hoje, um pouco por toda a Europa pode-se constatar que ha
uma crescente preocupacdo em “devolver” a natureza e, sobretudo,
as frentes de agua maritimas e fluviais as cidades.

Aker Brygge, na cidade de Oslo (Noruega), constitui um dos
muitos exemplos de antigas areas portudrias — neste caso um antigo
estaleiro — que tém vindo a ser reabilitadas e transformadas em
apraziveis lugares de servigcos, comércio, habitagdo, convivio e lazer.

7. Oslo, Aker Brigge — a area do antigo estaleiro Akers Mekaniske Verksted foi
reabilitada e transformada num novo espaco da cidade, com um sistema de
espagos publicos adequados as novas necessidades e usos e, ainda, com a
recuperacao de estruturas edificadas existentes e edificacdo de novos edificios
para diferentes usos.

* paradoxalmente, nesta ilha, 0 mar comega a correr o risco de se tornar num
bem escasso devido a intensa edificagdo na orla costeira, sobretudo na zona Este
da cidade, ao longo da Estrada Monumental, onde o horizonte se vem
transformando de dia para dia numa auténtica “parede de betao”.
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Indmeras cidades tém vindo a transformar as suas areas
portuarias em espacos priviligiados. Contudo, é importante salientar
que, no caso da cidade do Funchal, essa intervencédo urbanistica
terd de ser feita no sentido da continuidade da cidade existente,
apostando na criagdo de areas multifuncionais onde o espaco
publico seja valorizado como elemento unificador.

Camillo Sitte ja falava, em 1889, na importancia da agua e do
“verde” na cidade. Este alertava para o facto de 0s nossos
antepassados terem sido “homens de florestas” e que os citadinos,
por viverem em edificios de apartamentos, encontravam-se
afastados da natureza apresentando uma irresistivel atracgao pelas
areas verdes'®. Acrescenta, ainda, haver outro elemento da natureza
gue o “construtor urbano ndo pode dispensar, caso queira conferir
vivacidade & sua imagem urbana”: a agua'’.

Os argumentos de Sitte encontram ainda eco nos dias de
hoje. Cada vez mais, o homem da cidade vive em pequenos
apartamentos e passa horas encerrado em escritérios. Nos seus
tempos livres ele procura a rua, os jardins, o0 mar e 0s rios.

O centro da cidade do Funchal com a sua extensa faixa
costeira, as suas ribeiras e o “verde” dos jardins, das arvores que
ladeiam as ruas e das montanhas, reine uma série de “ingredientes”
fundamentais para uma maior convivénvia dos seus utilizadores com
a natureza. Se a todo este meio natural se juntar o importante
espaco de memoérias e de referéncias da sua malha urbana, o
Funchal ficar4 entdo, ndo s6 mais genuino, como também possuidor
de uma imagem Unica.

O ambiente natural e as memodrias criadas pelo homem
constituem assim dois aspectos fundamentais para a singular

16 Sitte, C. (1992). A construgdo das cidades segundo seus principios artisticos.
S&o Paulo: Editora Atica. (Original publicado em 1889), p.165.
7 Sitte,1992, p. 166.
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imagem desta cidade, decidida ndo s6 a melhorar a qualidade de
vida dos seus habitantes e de todos os que a visitam, como também
a oferecer-lhes momentos de cultura, lazer e convivio diversificados.
Nesta perspectiva, € importante ndo sé devolver o mar e as ribeiras
a cidade, enquanto espacgos de natureza, como também redescobrir
e renovar os diferentes espagos da cidade — publicos, de meméria,
comerciais e culturais —, criando “percurs;os;”18 gue déem a cidade
um “sentido de continuidade”, para que o0s seus habitantes e
visitantes possam usufruir, na sua plenitude, desta pequena “grande
cidade”, enquanto espac¢o econémico, social, cultural e de lazer.

B "‘. :. e -

8. O verde e as memorias da cidade: o Pal4cio de S&o Lourencgo (1); o
Jardim Municipal (2); a Fortaleza do Pico (3); o Convento de Santa
Clara (4); a Avenida Gongalves Zarco (5) e a Praca da Restauracao (6).

-

'8 Entendidos como canais que unificam os diferentes espagos publicos da cidade,
dando-lhes continuidade.
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Contudo, antes, é necessario compreender e repensar 0 modo
como estes elementos se organizam, interligam e interagem, saber
como sdo apreendidos, sentidos e utilizados pelas pessoas e,
posteriormente, encontrar a melhor solucdo para que cada um
desses elementos e 0 seu conjunto ganhem um sentido de pertenga
para cada individuo.

O desafio

Tornar a cidade mais atractiva e vivida € um grande desafio,
uma tarefa enorme e dificil, mas possivel.

Jan Gehl*®, defensor da vida na rua e nos diferentes espacgos
publicos da cidade, afirma que a vida publica aumenta se as
pessoas forem “convidadas” a utilizar os espacos publicos. Para tal &
fundamental ter em atencdo os factores que tornam esses espacgos
confortaveis para se estar, andar e passear, sendo ainda necessario
considerar as necessidades bésicas inerentes ao conforto humano.
Defende que devem ser promovidas condi¢cdes para os pedestres e
para a vida publica, pois s6 assim serd possivel atrair e convidar
mais pessoas a utilizar o espaco publico.

Este arquitecto-urbanista acredita que em qualquer cidade é
possivel criar 4reas agradaveis para passear e pragas ou parques
gue convidem ao encontro, ao descanso e ao lazer.

Camillo Sitte ha muito que apresentou as premissas para uma
cidade mais atractiva.

Na obra A construcdo das cidades segundo seus principios
artisticos®, Sitte apresenta principios e métodos de execucado para
a construcao de cidades com qualidade urbana. Este autor ao referir-
se a construcado e/ou intervengdes em pracgas, ruas e jardins, reforga

% Gehl, J. (2006). Life, spaces, buildings. In M. Moor, & J. Rowland, Urban Design
Futures (pp. 70-75). London: Routledge.
% Sitte, 1992, p. 145 — 160.
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frequentemente a necessidade de haver um “efeito de conjunto”, ou
melhor, um “efeito artisticamente coeso™" salientando que para tal é
necessario ter em atencdo determinadas regras, de onde destaca a
disposicdo harmoniosa dos diferentes elementos desse espaco,
sobretudo daqueles “que podem ser vistos simultaneamente”; a
relacdo entre a dimensdo desses mesmos elementos, que devera
ser proporcional; a necessidade de existir obras de arte e de areas
verdes, localizadas sobretudo nos lados desses espacos, libertando
desta forma as areas centrais para “espacos de lazer tanto para
criangas quanto para adultos”; evitar pragas com “um terreno aberto
em todas as direccdes, sem fechamento algum, sem nenhuma

coesdo dos efeitos artisticos”.?

Sitte alerta ainda para a questdo do transito nas ruas,
considerando que é um factor de opressao do espago, e como ftal
devera ser transferido “para um lugar onde ele ndo incomode, mas
gue seja util”. Para atrair pessoas as pragas, 0 autor sugere a
construcdo de edificacdes para diferentes actividades culturais, cafés
e restaurantes. Defende que cada praca, com dimensdes ndo muito
grandes e com lugares para monumentos e o verde, devera ter a sua
prépria identidade contribuindo, desta forma, para a diversidade da
imagem urbana.”®

Fala ainda da importancia do verde e da agua na cidade,
defendendo que a sua introducdo no meio urbano ndo s6 tem
beneficios para a sadde, como também para a “éxtase do espirito”
gue encontra repouso nestes espacos naturais espalhados pela
cidade?. Relativamente & sua introducéo na cidade, Sitte diz que, tal
como as pragas, estes devem estar em harmonia com o espaco
envolvente, uma vez que pode ocorrer um “incébmodo conflito
estilistico” entre o realismo da natureza e o idealismo de certas

2 |dem, op. cit., p. 149.

2 Sitte, 1992, p. 150-153.
% |dem, op. cit., p. 153-160.
2 |dem, op. cit., p. 167.
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edificaqﬁeszs. Além disso, & semelhan¢a das cidades antigas, os
espagos naturais devem ter um tamanho pequeno e estar
espalhados por entre os edificios da cidade.

Segundo Camillo Sitte, para além dos pequenos jardins que
constituem verdadeiros lugares de repousoze, a permanéncia de
“velhas e solitarias arvores” ou de pequenos grupos de arvores na
cidade, por exemplo, no canto de uma pracas ou no desvio de uma
rua, formam igualmente agradaveis recantos com sombra que
convidam ao descanso®’.

Sitte defende ainda que para garantir a “harmonia do efeito
conjunto desejado” e “realizar belas coisas” € necessario efectuar
um estudo atento dos “elementos pertinentes envolvidos em um
grande parcelamento, inclusive o aspecto artistico”®®, abandonar
definitivamente o “parcelamento em blocos” e ter em consideracédo a
opinido ndo s6 dos técnicos, mas também dos cidadaos. Além disso,
estes espacos da cidade, sobretudo as pragas e os jardins, devem
ser repousantes e oferecer proteccéo nédo s6 do sol e dos diferentes
elementos climéticos (vento e precipitacdo), mas também do tumulto

e dos ruidos das ruas®.

Passado mais de um século, Gehl continua a alertar para o
facto de ndo estar a ser dada a devida aten¢do a questédo da vida e
qualidade da cidade. Este defende que ha uma relagdo directa entre
a melhoria das condicdes dos espacos e 0 aumento da vida na
cidade®, tal como aconteceu, por exemplo, em Stroget Street,
Copenhaga. Para que isso aconteca é importante compreender e
saber como 0 espaco publico é usado, quem sdao 0s seus
utilizadores e porque o utilizam.

% |dem, op. cit., p. 108.
% |dem, op. cit., p. 109.
" |dem, op. cit., p. 171.
% |dem, op. cit., p. 164.
® Sitte, 1992, p. 164.
% Gehl, 2006, p. 73.
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A semelhanca de Camillo Sitte, Gehl®* apresenta indicacdes
sobre os aspectos a ter em atencdo quando se cria um espacgo
publico, sublinhando a importancia dos detalhes e do conhecimento
dos seus futuros utilizadores. Alerta, também, para a necessidade
dos espacos estarem protegidos de situacbes de risco e de
desconforto, devendo estes satisfazer as necessidades da maioria
dos seus utilizadores — caminhar, descansar, sentar-se, observar,
ouvir, conversar. Menciona, ainda, a relevancia dos espacos
publicos oferecerem desafios/ocupagéo, qualidade arquitecténica e
visual, bem como boas condi¢des climaticas, a fim de se tornarem
mais atractivos.

O facto é que hoje, um pouco por todo o lado, tem vindo a ser
dada uma crescente importancia a requalificacdo e revitalizagdo do
centro das cidades.

Na realidade, o centro das cidades, sobretudo nas décadas de
70 e 80 do século XX, sofreu um declinio, motivado, em parte, por
uma série de factores, de onde se destacam o fenémeno de
terciarizacdo; o0 congestionamento automével; a perda de
acessibilidade ao centro; o elevado custo do solo urbano e o
consequente desenvolvimento residencial na periferia; a perda de
atractividade do centro com a consequente deslocac¢éo dos locais de
lazer e de recreio para zonas menos centrais e, ainda, a degradacao
do tecido urbano e a diminui¢cao da seguranca urbana.

O Funchal néo foi excepcdo. Aquando da preparacdo do PDM
do Funchal, na década de 90, foram identificadas vérias debilidades,
de onde se podem destacar as seguintes: deficiéncias a nivel da
acessibilidade; excessiva concentracdo de funcdes economicas e
administrativas; excesso de trafego, congestionamento e falta de
estacionamento; diminuicdo da funcéo habitacional. No nosso estudo
anterior, pudemos constatar que o esfor¢o realizado no sentido de
solucionar estas e outras debilidades tem sido, por parte da

% |dem, op. cit., p. 74.
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administracdo local, enorme e visivel. Das muitas accdes e
intervencdes que foram realizadas, podemos destacar a cria¢cdo de
novas acessibilidades, como por exemplo, a Via a Cota 40; a
prioridade dada a mobilidade pedonal no centro do Funchal, com o
encerramento de varias ruas ao transito automovel e a criacdo de
parques de estacionamento em zonas estratégicas do centro da
cidade; a renovacédo de diferentes espacos publicos e habitacionais;
a preservacao, renovacao e criacdo de espacos verdes e de pracas;
e a recuperacdo da frente mar, através do “arranjo urbanistico” da
Avenida do Mar. No ambito do urbanismo comercial foi implantado o
Programa URBCOM - da Sé e de Sao Pedro — através do qual foi
feita uma requalificacdo dos estabelecimentos comerciais e de areas
do dominio publico, destacando-se a pavimentagdo, iluminacdo e
colocagédo de mobiliario urbano.

Actualmente, foi dado inicio a reconversdo do porto do
Funchal e do espaco publico e infra-estruturas anexas da Marginal
Poente do Funchal. Estando a decorrer, neste momento, obras no
molhe Sul do porto, para a constru¢cdo de uma gare de embarque e
desembarque de passageiros — a Gare Maritima Internacional do
Porto do Funchal — e no Cais 6, antigo Cais de Contentores, onde
esta a ser construido um edificio de estacionamento semi-enterrado,
com lojas e escritérios nos pisos superiores.
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9. A zona portuéria do Funchal — molhe Sul (1); Cais 6, antigo Cais de Contentores
(2); Varadouro e instalagdes nadticas do Clube Naval do Funchal e do Centro de
Treino Mar (3); heliporto (4).

Foram também elaborados Planos de Pormenor para
diferentes areas da cidade, como por exemplo o do Castanheiro e do
Carmo, que séo dois quarteirfes no centro da cidade com um
elevado numero de edificios degradados, que a Camara Municipal
do Funchal pretende renovar criando no seu interior espacos
publicos de circulacé@o e de descanso.

No entanto, julgamos haver ainda muito a fazer sobretudo no
que se refere a “atraccdo espontanea’ do cidaddo, da populacao
vizinha e dos seus visitantes ao centro da cidade e aos seus
diferentes lugares. N&do é suficiente criar as infra-estruturas, os
equipamentos e 0s espacos, é tanto ou mais importante torna-los
atractivos, seguros e “vividos”, ainda mais quando se fala de

espacos publicos.
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E importante ter sempre presente que a cidade ndo é sO a
estrutura urbana é também todo um conjunto de individuos, com
necessidades especificas e diferenciadas, que nela habitam,
trabalham e passeiam, ou seja, que a utilizam diariamente. Uma
cidade vazia de pessoas, que ndo é vivida, é apenas um “esqueleto”
destinado ao abandono e a desintegracao.

Camillo Sitte alerta-nos para o problema dos espacgos publicos
vazios, salientando que este advém da excessiva preocupacdo em
regularizar o espaco urbano, o que conduz ndo sé a destruicdo de
“pedacos de memodrias” da cidade, como também a criacdo de
pracas excessivamente rectas, com “uma arvore, um chafariz ou
uma estatua” colocado no seu “centro milimétrico”?, o que faz
naturalmente afastar as pessoas porque as deixam expostas e
desconfortaveis.

A utilizacdo e vivéncia dos espacos publicos estd também
dependente da sua seguranca, ou melhor, do sentimento de
seguranga que transmite.

Segundo o livro Morte e vida de grandes cidades®, de Jane
Jacobs, o controlo ou vigilancia social que ocorre nos espacos
exteriores publicos resulta da multiplicidade de contactos sociais que
diariamente ocorrem nas ruas da cidade e através dos quais ha uma
vigildncia, individual e colectiva, sobre as actividades e
comportamentos dos diferentes intervenientes na vida urbana.

Na realidade, esta vigilancia depende do nimero de pessoas
gue percorrem os diferentes espacos da cidade, do modo como
estas se deslocam — a pé ou de automével — e, ainda, do tipo de
funcOes existentes nas areas adjacentes ao espacgo publico. Quanto
maior a variedade funcional, maior o nimero de pessoas que sao
atraidas ao local e, consequentemente, mais eficaz serd a vigilancia.

% Sitte, 1992, p. 172.
% Jacobs, J. (2000). Morte e vida de grandes cidades. S&o Paulo: Martins Fontes.
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Relacionado com a vigilancia, esta naturalmente a questao da
iluminacdo que, segundo Jacobs, “amplia cada par de olhos”, ou
seja, “faz com que os olhos valham mais porque o seu alcance é
maior”*. Todavia, esta autora salienta que a iluminacéo s6 é (til se
existirem “olhos atentos” para que a vigilancia seja efectiva, dai a
necessidade de os espagos publicos serem frequentados e
utilizados.

Importa, ainda, ter presente a questdo da continuidade na
cidade. Para haver continuidade é necessario existir legibilidade,
permeabilidade, diversidade de fun¢Bes e complementaridade.

A legibilidade é a “facilidade com a qual as partes [da cidade]
podem ser reconhecidas e organizadas numa estrutura coerente”.
Desta forma, quanto mais acessivel for a leitura da cidade, mais
clara é a imagem que cada individuo tem dela, o que permite uma
melhor orientacdo e deslocacdo na urbe e, também, mais confianca

€ seguranca.

Por seu lado, a permeabilidade depende do numero de
percursos alternativos para a deslocacao das pessoas no espaco
urbano. Assim, quanto maior esta for, maior serd a intensidade do
movimento urbano e a diversidade de comportamentos de
deslocacao, proporcionando aos transeuntes uma maior seguranca.

A legibilidade e a permeabilidade véo, ainda, facilitar a
mobilidade intencional ou espontanea dos individuos através dos
espacos publicos, garantindo a continuidade na cidade.

Nesta perspectiva, ndo s6 as ruas como todos 0s outros

espacos publicos, interligados, muitas vezes, por uma rede de

“percursos  ocultos™®, podem ser considerados elementos

% Jacobs, 2000, p. 43.

% Lynch, K. (1960). A imagem da cidade. Lisboa: Edigdes 70, p. 13.

% “percurso oculto” — entendido como o trajecto que a estrutura urbana criou de
um modo espontaneo e que as pessoas o0 percorrem de uma forma intuitiva.
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estruturantes da cidade. Cada espago publico vai interligar-se a
outro ou outros espacos, relacionando e unindo as diferentes
funcdes que exercem, dando um “sentido de conjunto” que ira
contribuir para a continuidade na urbe.

Cada um destes espacos publicos, com fungbes, forma,
dimenséo, arquitectura e valor patrimonial distintos, que resultaram
de “pedacos” de memédrias da cidade e/ou de novos espacos criados
por intervengBes recentes na urbe, devem constituir referéncias na
cidade, com identidade propria, que contribuem para enriquecer e
dar vida a prépria cidade.

Mas o dinamismo da cidade depende ainda da acessibilidade
e da mobilidade que esta proporciona. Estes dois factores
condicionam a utilizacdo dos diferentes espacos urbanos.

Na realidade, é importante ter presente que a cidade é o local
por exceléncia de uma variedade de “ofertas” e de “escolhas”, sendo
“impossivel aproveitar-se dessa multiplicidade sem ter condi¢Bes de
se movimentar com facilidade™’. Jacobs, salienta gue essa mesma
multiplicidade s6 existe devido a possibilidade de “usos
combinados™®, acrescentando gue a troca de ideias, servigos e
bens, exige comunicacdes e transportes eficientes.

Por outro lado, Jacobs chama a atencdo para o facto da
multiplicidade de “escolhas” e “ofertas” depender ainda de uma
“grande concentracao de pessoas, de uma combinagéo intrincada de

usos e de um entrelagamento complexo de caminhos™’.

Concentragcdo de pessoas, combinagdo de usos e caminhos
sugerem mobilidade e, por conseguinte, a necessidade de um modo
de deslocacéo — a pé ou de automovel.

%7 Jacobs, 2000, p. 379.
% |bidem.
% |bidem.
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Na verdade, o transporte motorizado de pessoas e
mercadorias constitui uma funcdo urbana béasica que ndo pode ser
descorada. No entanto, o movimento automével tem vindo a tornar-
se insustentavel nas cidades, gerando problemas de
congestionamento e de excesso de trafego, com repercussdes
negativas ao nivel da funcionalidade do espaco publico.

Em consequéncia, a convivéncia entre o trafego automével e o
pedonal tem vindo a deteriorar-se, havendo uma crescente invasao
do automovel no espaco destinado aos pedes, o que cria obstaculos
e dificulta a mobilidade das pessoas.

Torna-se, assim, imperativo diminuir o nimero de veiculos que
circulam na cidade e definir espacos para circulagdo automoével e
pedonal. As solugbes parecem ser inUmeras, no entanto, nenhuma
parece ser a ideal. Cada cidade é um caso e tem necessariamente
gue ser vista no seu todo, ou seja, como um conjunto interligado,
ininterrupto, para que ndo sejam criadas barreiras e,
conseguentemente, rupturas.

N&o obstante, € necessario ter em atengdo algumas questdes
relacionadas com a diminuicao do transito automovel e a criagdo de
ruas pedonais. Como referimos anteriormente, a circulagdo de
veiculos é uma forma de promover a segurancalvigilancia nos
espacos publicos urbanos. Além disso, 0 senso comum diz-nos que
as pessoas preferem ir as ruas onde ha transito de veiculos, porque
a deslocacédo de carro é mais comoda. Por outro lado, sabemos que
a criacdo de espacos exclusivamente dedicados a circulagdo
pedestre contribui para uma maior liberdade de circulagdo das
pessoas mas que, a0 mesmo tempo, cria problemas ao nivel da
distribuicdo de mercadorias ou de recolha de lixo as empresas
localizadas nessas areas.
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Jane Jacobs® a este respeito é clara, afrmando que duvida
"que as vantagens da completa separacdo sejam muito grandes, em
gualquer circunstancia”. Salientando que a experiéncia tem mostrado
gue, no caso de ruas exclusivamente pedestres, as pessoas “ndo
andam pelo meio, como se fossem enfim donas da rua”, mas sim
pelos lados onde podem observar as vitrines, os prédios e as outras
pessoas. O uso da totalidade da rua inteiramente pedestres sé
acontece quando ha um ndmero elevado de pessoas a circular ou
durante eventos, como festas e exposicdes. Esta autora acredita que
“a maior virtude das ruas de pedestres ndo é a de nao circularem
veiculos, mas sim a de ndo serem sufocadas e dominadas por uma

inundacao de carros e serem mais faceis de atravessar™.

E importante ter presente que independentemente da solucéo
a adoptar € necessario haver primeiro uma consciencializacao da
realidade existente. Jane Jacobs salienta que ndo se pode decidir
pela circulagdo pedestre sem antes ponderar sobre a diversidade, a
vitalidade e a concentracdo de usos urbanos, concluindo que “na
auséncia da diversidade urbana, as pessoas (...) provavelmente se
saem melhor com um carro do que a pé”42. Mas a autora continua,
advertindo que “a dependéncia excessiva dos automdéveis

particulares e a concentragdo urbana de usos sdo incompativeis”“.

Em definitivo, a resolucio do problema passa
necessariamente pela reducdo do nimero de carros na cidade, até
porgue ndo podemos continuar a esventrar os centros urbanos, para
alargar e rectificar as suas ruas ou para criar espacos de
estacionamento. Além disso, se a cidade deixar de ser atractiva
deixa de ser “usada’ e tudo o que fica sdo espacos vazios que
inevitavelmente se vdo transformar em espagos inseguros e
degradados.

“ Jacobs, 2000, p. 386 e 387.
“*! |dem, op. cit., p. 387 e 388.
“2 |dem, op. cit., p. 388.

*3 1dem, op. cit., p. 388 e 389.
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E ainda importante ter presente que a cidade devera ser um
local de inclusdo e de coesdo social. A este nivel, os espacos
publicos podem ter um papel fundamental, enquanto locais de
atraccao e de convergéncia de pessoas e grupos com necessidades
especificas e diferenciadas. Para isso, basta que estes espacos
sejam polivalentes e multifuncionais, e que tenham uma utilizagéo
diversificada, para que possam atrair pessoas em diferentes horas
do dia e ao longo de todo o ano.

Uma cidade para o futuro

Identificados os desafios que se colocam a cidade do Funchal,
e as cidades em geral, importa agir no sentido de ultrapassar as
debilidades e de atingir objectivos.

Ao longo do nosso estudo tornou-se evidente que:

e toda a frente mar e a foz de cada uma das diferentes ribeiras
tem de ser restituida a cidade e a todos os utilizadores deste
espaco urbano. Estes elementos de agua, naturais, deverdo
fazer parte de um espaco multifuncional que valorize e
revitalize toda a frente da baia do Funchal, incluindo o Porto
do Funchal;

e 0s “percursos” com continuidade na cidade ainda s&o
escassos. E necessério diversificar as funcdes dos diferentes
espacos da cidade, sobretudo dos espacos publicos, para que
os “percursos” didrias de rotina da populacéo citadina incluam
cada vez mais um maior nimero de lugares dentro da cidade.
E, ainda, importante eliminar os “vazios” que foram criados e
gue constituem “barreiras invisiveis” a passagem das pessoas.
Os “percursos de continuidade” deverdo, ainda, incluir e ligar
0s espagcos de cultura e de histéria que se encontram
dispersos um pouco por todo o centro do Funchal;
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e 0 centro da cidade continua a ficar deserto, especialmente, ao
fim do dia. A diversificacdo de usos dos espagos publicos ira
permitir que 0s mesmos possam ser utilizados por pessoas ou
grupos heterogéneos de pessoas, em diferentes horas do dia
e ao longo da semana e do ano;

e ¢ urgente reduzir o tr&fego automovel que diariamente se
dirige ao centro da cidade. Esta reducdo passa
inevitavelmente pelo incentivo & utilizacdo dos transportes
publicos e pela diversificacdo dos mesmos. No entanto, é
necessario criar “linhas” de passagem que atravessem a parte
central do centro do Funchal, para facilitar o acesso de
determinados grupos da populacdo ao centro (ex. idosos,

deficientes, pessoas com problemas de saude, criancas).

A frente mar

A baia e o porto do Funchal, com a sua localizacdo
privilegiada aos pés da cidade, deverdo constituir uma prioridade
para a renovacdo da imagem da cidade do Funchal. A combinacéo
diversificada de funcbes urbanas e a valorizacdo dos espacos
naturais existentes ao longo de toda esta area deverdo constituir os
aspectos fundamentais para a renovacéo da frente mar.

Ao longo desta area, heterogénea, devera ser criada uma
nova estrutura de utlizacdo e de continuidade da cidade,
privilegiando a criacdo de espacos publicos e valorizando os
elementos de dgua naturais existentes — o mar e a foz das ribeiras.

Deste modo, o espago publico e a agua terdo um papel
unificador das varias partes, devendo ser favorecido,
intencionalmente, o acesso pedonal a toda a area. Devera, também,
caber ao espaco publico o papel de agente de ligagcao entre o mar e
a cidade existente, para que ndo ocorram processos de segregacao
espacial e, ainda, para permitir que a accao de renovacao estenda a



MALHA URBANA N° 9 — 2010 71
Espacos publicos e percursos de continuidade nas cidades contemporaneas. Cidades mais
atractivas e vividas. O caso da cidade do Funchal.

sua influéncia as diferentes areas da cidade, através de “percursos
de continuidade” quer ao longo das ribeiras, quer através das ruas
gue saem da avenida marginal em direc¢édo a Norte.

Assim, toda a frente mar devera sofrer um processo de
renovagdo e/ou de requalificacdo urbana a fim de ser dada uma
continuidade a este espaco da cidade, seguindo o eixo de expansdo
da urbe para Oeste, em harmonia com o mar.

O objectivo ndo é criar uma nova centralidade, mas antes uma
nova imagem urbana da cidade, mais contemporanea e dinamica.
Nesta area da frente mar, devera ser privilegiada a construgdo de
edificios, com uma arquitectura actual, que incluam espagos de
servigos e comércio, de habitagdo, de cultura e de lazer. Serd, ainda,
importante dar atengdo & mobilidade na &rea. Salientando-se a
necessidade de fazer uma separacdo vertical da circulacdo de
automéveis e de pedes, com o transito automével a ser feito num
nivel inferior, através de um tdnel com acesso directo a parques de
estacionamento. Deste modo, todo o nivel superior da rua podera
ser utilizado exclusivamente para o movimento de pedes, através de
areas de circulagdo cobertas e descobertas.

A marina do Funchal devera também ser alvo de uma
intervencao, no sentido de incluir espacos destinados as escolas de
desportos nadticos.

E importante que a contemporaneidade desta area se estenda
para Este, até ao Forte de Sdo Tiago, através de espacgos publicos
multifuncionais.
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10. A frente mar da avenida marginal — Avenida do Mar (1); Cais do Funchal (2); foz
da Ribeira de Santa Luzia (3); foz da Ribeira de Jodo Gomes (4); Praia de S&o Tiago
(5); Forte de Sé&o Tiago (6).

Na restante frente mar da cidade, para além dos espacos
publicos, devera ser privilegiada uma circulagdo exclusivamente
pedonal, uma vez que existe uma série de parques de
estacionamento, publicos e privados, no espaco contiguo a Avenida
do Mar.

Retirando o transito automével da frente mar, quebra-se uma
barreira visual e sonora, verifica-se uma melhoria da qualidade do ar,
e a cidade torna-se mais sensorial, podendo as pessoas disfrutar do
som do mar e das pedras a rolar na praia; do cheiro da maresia, das
flores e das castanhas assadas no Outono e, ainda, da cor da agua,
da vegetacao e das flores.

Em diferentes pontos da avenida marginal, deverdo ser
construidos parques infantis e espacos especificos para a pratica de
desportos urbanos, nomeadamente skate; patins em linha e BMX
(Bicycle Motocross), destinados aos mais jovens.

Ao longo de toda a extenséo da frente mar, desde o forte de
Sao Tiago até ao porto, deverd existir uma ciclovia e um passeio
para jogging e/ou caminhadas, onde individuos de todas as faixas
etarias possam praticar a sua actividade desportiva favorita e
disfrutar do ambiente natural que os rodeia.
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E, ainda, fundamental que a foz das ribeiras, nomeadamente a
de Santa Luzia e a de Jodo Gomes, sejam destapadas dando lugar a
uma area de descanso, relaxante, com espelhos de agua e arvores.

Todo este extenso espaco publico ficara limitado, a Norte,
pelos diferentes edificios, publicos e privados, ali existentes,
nomeadamente centros comerciais; 0o Palacio de Sao Lourenco;
restaurantes; servicos da TAP; instituicbes bancarias; Assembleia
Legislativa Regional; Guarda Nacional Republicana; a Capitania do
porto; a Empresa de Electricidade da Madeira; o Museu Casa da
Luz; a estagéo do teleférico para o Monte; o Hotel Porto Santa Maria
e o Forte de S&o Tiago — os quais atraem um ndmero significativo de
pessoas a este local, acabando também eles préprios por serem
valorizados por esta nova forma de utilizacdo do espaco.

A ligacdo da frente mar a restante cidade sera feita, a Oeste,
através do Parque de Santa Catarina e, nas restantes areas, por
uma série de ruas e avenidas que conduzem as pessoas a
diferentes pontos da cidade. As ribeiras de Santa Luzia e de Joédo
Gomes constituem, ainda, importantes corredores de transito
automovel que ligardo esta area directamente a outros locais da
cidade.

Percursos de continuidade na cidade

O centro do Funchal apresenta ainda alguma descontinuidade
Nos seus percursos, existindo espagos na cidade que constituem

N

“barreiras invisiveis” a circulagdo de pessoas.

Na maior parte das vezes sao ruas centrais, paralelas ou
perpendiculares a outras muito movimentadas, com tendéncia para a
monofuncionalidade. Contudo, esta falta de variedade de funcdes
nao justifica por si s6 esta situagéo, verificando-se que muitas vezes
o problema é agravado por uma fraca confluéncia de trajectos e pelo
aspecto degradado dos edificios. O facto de algumas destas ruas
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serem espagos exclusivamente pedonais veio contribuir ainda mais
para a sua desertificacéo a partir do fim do dia e ao fim-de-semana.

Algumas pragas e jardins constituem também pontos de
descontinuidade na cidade. Nestes casos, verifica-se que a forma e
a localizagdo do espaco representam fortes factores de repulsao.

Por exemplo, a Praga da Autonomia é um local por norma
pouco frequentado, enquanto que a pequena Praga do Pelourinho,
gue lhe esta anexa, quase escondida, tem um café que atraia grande
guantidade de utilizadores. Camillo Sitte explica muito bem esta
situacdo — excessiva regularizacdo da pragca, com muita exposi¢ao
de quem a utiliza e consequente falta de conforto. Na realidade,
enquanto a primeira se encontra construida a um nivel superior ao
da rua, com linhas recta e um chafariz no centro, e esta rodeada em
trés frentes por ruas movimentadas, a segunda pragca, mais
pequena, esta localizada a um nivel mais baixo da estrada, tem um
conjunto de arvores que proporcionam sombra a esplanada de um
café e o Pelourinho.

LT ; & _

11. A Praca da Autonomia (1), exposta a area envolvente, com os seus tracados
rectos e o chafariz no centro. A Praga do Pelourinho (2), com as arvores e o
Pelourinho.

O Jardim Almirante Reis, com uma &area de 13000 m?,
constitui outro exemplo de descontinuidade na cidade. Embora
esteja confinado no seu extremo Este com o Hotel Porto Santa Maria
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e a Oeste com a estagdo do teleférico para o Monte, ndo possui a
atraccdo que inicialmente se poderia esperar. As suas plataformas
ondulantes, relvadas, cortadas por percursos pedonais ndo atraem
um grande numero de pessoas, uma vez que 0s passadicos ficam
ocultos na ondulacdo. A sensacao de falta de seguranca parece ser
a justificac@o mais plausivel.

A questdo da continuidade dos percursos na cidade é um
assunto complexo e extremamente interessante que, no caso do
Funchal, ter4 de ser alvo de um estudo mais aprofundado. E
necessario diagnosticar as debilidades dos diferentes espacgos da
cidade, compreender como estes se interligam e interagem e, ainda,
conhecer o modo como os diferentes grupos de pessoas
apreendem, sentem e utilizam os espagos.

O facto é que uma cidade descontinua cria vazios e afasta as
pessoas. Dai a importancia de dar um “sentido de conjunto” a
cidade, a fim de ser garantida a sua continuidade e incentivar a
utilizacéo de todo o espaco urbano, explorando ao maximo 0s seus
recursos e trazendo vida ao centro do Funchal.

Acessibilidade e mobilidade

A questdo da acessibilidade e da mobilidade no centro do
Funchal é complexa. Uma cidade viva e vivida tem necessariamente
de ter pessoas, utilizadores, os quais ou habitam na cidade ou entdo
tém de deslocar-se até 1a.

Ha um excesso de trafego no centro do Funchal, provocado
qguer pelo uso cada vez maior do automoével particular, quer pelo
elevado numero de transportes publicos que ai circulam.

E necessario reduzir o nimero de automdveis particulares e o
namero de autocarros que circulam no centro da cidade. Neste

ultimo caso, € importante encontrar novos locais de chegada e de
partida, os quais devem ficar estrategicamente colocados em pontos
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limitrofes do centro da cidade. Para uma maior comodidade dos
utentes, deve ser criada uma carreira de transportes publicos
urbanos, a circular exclusivamente na baixa, que faca a ligacdo entre
as estacdes de autocarros, passando por pontos especificos do
centro.

Actualmente, no centro do Funchal circula uma carreira de
autocarros publicos eléctricos, a Linha Eco, que liga toda a baixa.

No entanto é necessario que a oferta de transportes publicos
seja diversificada. Para além do autocarro, o Funchal podera apostar
ainda no barco.

A semelhanca do que acontece, por exemplo, em Lisboa,
entre as duas margens do Rio Tejo, ou em Oslo, entre 0 centro e
Bygdgy ou as ilhas, o Funchal também poderé ter liga¢des de barco
entre o Cais da cidade e as areas litorais envolventes, incluindo as
do concelho vizinho.

Esta ndo é uma ideia nova. Deste o século XV até meados do
século XX, as ligagdes entre o Funchal e as outras localidades do
litoral da Madeira eram feitas quase exclusivamente por via
maritima, devido a morfologia da ilha. Pessoas e mercadorias eram
transportadas, inicialmente em pequenos barcos a vela e, mais
tarde, em barcos a vapor, entre o “calhau” / Cais da Cidade e os
diversos cais que se espalhavam pela costa, onde o litoral era mais
baixo.

Na realidade, um transporte maritimo rapido e eficiente entre
as principais areas dormitério do Funchal — Sdo Martinho e Canigco —
e o centro da cidade, ndo s6 iria contribuir para uma diminuicdo do
namero de automéveis que diariamente afluem a cidade, como
também reduzir o tempo gasto nessas deslocagbes e os niveis de
poluicdo atmosférica.

A pequena dimens&o do centro do Funchal permite que, em
vinte minutos, se percorra a pé a baixa da cidade no seu sentido
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longitudinal. No entanto, a cidade tem diferentes utentes, com
caracteristicas e necessidades especiais, de onde se podem
destacar os idosos e as pessoas doentes, os deficientes e, ainda, as
criancas mais pequenas. Para estes utlizadores da cidade, é
importante criar percursos que lhes amplie e facilite a liberdade de
movimentacdo, com conforto, seguranca e flexibilidade, o que
normalmente estad associado ndo sé ao uso de determinados
veiculos especificos, como também do automével particular.

Podemos, entdo, depreender que nado é viavel retirar
completamente o transito automével do centro da cidade, mas sim
condiciona-lo as ruas mais centrais. As pequenas ruas localizadas
entre estes eixos poderiam destinar-se exclusivamente a circulacéo
pedonal, sendo necessério no entanto salvaguardar o acesso ao
transito local, destinado a moradores, a distribuicdo de mercadorias
e a recolha de lixo. No entanto, é importante ndo esquecer que a
circulacdo de automéveis contribui para o aumento da vigilancia
social e, consequentemente, para 0 aumento da seguran¢a na
cidade.

Deste modo, ficavam criadas as condigfes necessarias para a
instituicdo de “percursos” pedonais, fundamentalmente no sentido
Sul/Norte, por onde as pessoas circulariam desde a baia até a parte
mais alta da cidade, através de espacgos publicos multifuncionais,
havendo sempre a oportunidade de na vizinhanca poderem apanhar
um meio de transporte nas “linhas™* de transito, paralelas a costa.

A cidade do Funchal ir4 continuar a modificar-se. A procura de
uma nova imagem para o seu centro tem contribuido para uma maior
abertura da cidade ao espago exterior. HA& uma preocupacao
crescente com o bem-estar de todos aqueles que a utilizam e os
espacos publicos sdo alvo de uma atencdo redobrada. A oferta de
espacos multifuncionais tem vindo a aumentar, assim como o

* Estas “linhas” de transito sdo ruas que atravessam o coracdo da cidade, no
sentido Este/Oeste.
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ndmero e a diversidade de acontecimentos sociais. No entanto,
apesar da cidade estar hoje mais competitiva e apta para receber
uma maior diversidade de utilizadores, é fundamental que seja ainda
mais flexivel, atractiva e vivida.

Os problemas que o centro da cidade do Funchal manifesta
séo semelhantes aos de outros centro urbanos. As solugbes que
aqui apresentamos podem muito bem ser aplicadas numa qualquer
cidade, com caracteristicas semelhantes. No entanto, é fundamental
ter presente que s6 é possivel tornar a cidade mais atractiva e vivida
se tivermos em atencdo: o modo como os diferentes espacos
urbanos se articulam e complementam; as potenciais qualidades de
cada espaco da cidade e os seus problemas; os futuros utilizadores;
a relacdo entre 0s usos que 0s espacos publicos proporcionam e
agueles que a sociedade estabelece.

A cidade e o0s seus espacos publicos vao continuar a ser
locais por exceléncia de socializagdo, de comunicagéo, de troca, de
descanso e lazer. No entanto, é imprescindivel que sejam espagos
agradaveis e harmoniosos, onde cada individuo se sinta confortavel
e seguro; espacos com grande legibilidade e permeabilidade que
permitam além de seguranca, uma facil mobilidade e a continuidade
dos diferentes percursos da cidade; locais de inclusdo e de coeséo
social, onde sejam salvaguardados os interesses e as necessidade
de todos os que utilizam a cidade e os seus espacos publicos.

E, ainda, importante que estes espacos sejam entendidos
como lugares emergentes de novas culturas e praticas urbanas, em
equilibrio com o ambiente, destinados a contribuir para uma melhoria
da qualidade de vida urbana e para a reanimacao da vida publica.

Em suma, torna-se urgente pensar melhor a cidade e convidar
as pessoas a (re)utilizar os espacos publicos.
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