PLANO DE ORDENAMENTO DA ORLA
COSTEIRA PARA O TROGO CIDADELA
(CASCAIS) - FORTE DE S. JULIAO DA BARRA

Luis Rebolo. Arquitecto, PLURALPlaneamento
Urbano, regional e de Transportes Lda

1- INTRODUCAO

No presente documento apresenta-se um resumo das
principais propostas do Plano de Ordenamento Orla
Costeira (POOC) para o trogco situado entre a
Cidadela (Cascais) e o Forte de Sdo Julido da Barra.
O POOC foi elaborado para o Instituto da Agua (INAG)
por um associa¢do constituida entre as empresas
PLURAL, Lda; BIODESIGN, Lda;
ECODINAMICA, Lda; HIDROPROJECTO, SA,
sob a direccdo da primeira e que conta ainda com a
colaboracdo do IPIMAR, Instituto de Investigacdo
das Pescas e do Mar.

2 - PROPOSTAS DE INTERVENCAO

Num troco de costa recortado e com ocupacdo variada,
como é o caso presente, foi necessario estabelecer
diversos tipos diferenciados de intervencgdo, de forma a
propor solugdes para problemas especificos.

As intervencdo propostas foram agrupadas de acordo
com as seguintes tipologias:

- Intervengdes nas praias, que encontram a sua
expressdo nos planos de praia, desenvolvidos a escala
de planos de pormenor, e fortemente dirigidos para a
exequibilidade a curto/médio prazo

- IntervengOes costeiras, onde se englobam as
intervengdes em areas criticas, e aquelas que envolvem
infra-estruturas pesadas, numa perspectiva de proposta
ou de manutenc¢do do existente;



- Zona Protegida das Avencas, que pelas suas
enormes possibilidades e individualidade, justifica um
capitulo prdprio;

- Intervengdes Paisagisticas, que correspondem as
propostas de intervencdo em dreas de interesse
paisagistico ndo englobaveis nas categorias anteriores;

- Passeio Maritimo, que pela especificidade de que se
reveste neste tro¢o de costa, foi alvo de uma abordagem
especifica;

- Valores Culturais, em que se fazem considera¢des
acerca dos valores patrimoniais existentes na area do
POOC, sua preservacdo e reabilitacao;

- Acessibilidades e Estacionamento, onde se faz uma
avaliacdo das necessidades de acessos e estacionamento,
de acordo com a capacidade de carga das praias e se
apontam possiveis solugcbes para os déficits de
estacionamento identificados.

3 - INTERVENCOES NAS PRAIAS

3.1 - Vocacdo das Praias

Dentro do contexto de intervencdo referido na
introducdo deste capitulo, utilizou-se a simbologia de
um ""colar de pérolas': cada praia ou unidade costeira
de utilizacdo constitui uma das "'pérolas™, unidas por
fios de coesdo (percursos pedonais, Marginal, caminho-
de-ferro) que as transformam num "colar". Este conceito
surgiu pela natural ou potencial adequacdo de usos
diversificados no troco e como referido em particular
nas praias do mesmo; ha assim que valorizar e qualificar
as diferencas e aptidées no dominio do lazer, desportos
de praia e nauticos, salude e talassoterapia,
conservagcdo e educagdo ambiental, animagio
exterior e de eventos.

Estes aspectos devem ser atingidos nomeadamente
através da requalificacdo das actividades e se pretende



para a zona e sua fruicdo, dos quais se podem também
destacar como objectivos estratégicos, as iniciativas
necessarias para obtengdo do galarddo da Bandeira
Azul, para algumas praias.

Apresenta-se no Quadro 1 um resumo da temaética do
""colar de pérolas' aplicado as praias deste troco de
costa.

3.2 - Capacidades de Carga das praias

Na sequéncia da definicdo das aptiddes/potencialidades,
da area de intervencdo, importa introduzir o conceito de
"capacidade de carga’ genericamente definido como "a
populagdo que uma determinada paisagem ou
ecossistema  pode suportar infinitamente  sem
degradacdo das suas condigBes"; este conceito, é
adaptavel a qualidade de vida humana e, no caso
vertente, & dimensdo de conforto por utente de praia
para a agradavel fruicdo do espaco, correspondendo a
resultante ideal do cruzamento das variaveis ambientais,
sociais e econoémicas.

Quadro 1 - Tematica das Praias
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Tomando como base a definicdo constante do Anexo 1
do Decreto-Lei n' 309193 de 2 de Setembro, a quase
totalidade das praias do troco em estudo podem ser
classificadas como "urbanas de uso intensivo”, a que se
estima corresponder, face a experiéncia nacional e
internacional sobre a temética, um valor médio de 10
m2 de praia por utente, em situagdes de maxima
afluéncia normal (domingo no Verao).

Contudo e dada a diversidade de situac6es de utilizagdo
de praias que o troco encerra, e considerando a
estratégia global de adequagdo o potenciacdo de usos
face as caracteristicas das mesmas, definiram-se duas
outras situacdes de capacidade de carga, para condi¢des
de uso mais intensivo (8 m2 1 utente) ou extensivo (12
m2 1 utente).

Para afericdo daqueles indicadores é de referir que, por
exemplo, por contagens efectuadas em fotografia aérea
de um domingo de Junho de 1994 (4.6.94) as 13h25m e
com bom tempo, a densidade de uso da praia do
Tamariz ronda os 15-17 m2 1 utente.

Para as praias da zona em estudo, consideraram-se as
seguintes situacdes de capacidade de carga desejavel:

e praias de uso padrdo (10 m2 1 utente) -
proposta de utilizagdo confortavel de praias a
requalificar ou criar: Moitas, Tamariz e Parede,

e praias de uso intensivo (8 m2 1 utente) -
decorrentes da menor dimensdo Util da praia,
melhores equipamentos ou maior procura :
Rainha, Conceicéo, Duquesa, S.Jodo,
Azarujinha, S.Pedro e Bafureira;

e praias de menor densidade de uso (12 m2 1
utente) - potenciacao de actividades especificas:
Avencas e Carcavelos;

Ocorre ainda o caso especifico da Praia do Peixe, onde
pelos motivos atrds enunciados, se considera que esta



deve ser um elemento fundamental do engquadramento
paisagistico excepcional da frente de Cascais,
valorizada nesse sentido, mas sem equipamento
especifico para o uso balnear sazonal activo, assumindo-
se como praia de uso interdito em termos balneares.
Com base naqueles indicadores, conceitos e nas areas de
praia actualmente existentes e propostas elaborou-se o
Quadro 2.

Quadro 2 - Proposta de Capacidades de Carga

indicepara| Areade| Areade| Capacida
célculo da Praia Praia de de
Capacidade de | existente proposta Carga
Carga proposta
PRAIA (m2/utente) (m2) (m2) | (utentes)
1 - Praia do 0 850 2850 -
Peixe
2-Praia da 8 800 800 100
Rainha
3-Praia da 8 1800 2 340 293
Conceicéo
4-Praia da 8 3900 5070 634
Duquesa
5-Praia das 10 250 5625 563
Moitas
6-Prala do 10 10 000 20 000 2000
Tamariz
7-Praia  de 8 6 200 8 600 1075
S. Jodo
8-Praia da 8 800 800 100
Azarujinha
9-Prala de 8 6 750 6 750 844
S. Pedro
10-Praia da 8 2100 2100 263




Bafureira

11 - Praia 12 1875 1875
das
Avencas

156

12-Praia da 10 2 500 2 500
Parede

250

13-Praia de 12 58 500 58 5001
Carcavelos

4 875

TOTAL - 100325 | 118 0351

11151

Estes indicadores servem corno base para a proposta da
capacidade teorica de utilizacdo adequada das praias
face as suas caracteristicas existentes ou desejaveis, bem
como para os dimensionamentos de estruturas, servigos
e equipamentos necessarios.

3.3 - Dimensionamento dos apoios

Em relacdo aos apoios de praia, foi efectuado um
estudo, em termos de caracteristicas construtivas e
linguagem arquitectonica, dimensionamento e servicos
autorizados. Estes podem ser divididos entre os servigos
minimos obrigatdrios, comuns aos Varios tipos de apoio,
0s servi¢os obrigatorios a cada tipologia, que a
distinguem das demais, e os maximos admissiveis para
cada nivel de servico e correspondente tipologia de
apoio de praia.

3.4 - Planos de Praia

Para cada praia ou grupo de praias foi elaborado um
Plano de Praia, que consta de uma Planta a escala 1:
1.000 e que tem traducdo em Capitulo correspondente
do regulamento do POOC.

4 - INTERVFNCOFS COSTFIRAS
4.1- Tipos de intervencgdo




No ambito da engenharia costeira, a Orla do Litoral
entre Cascais e S. Julido da Barra constitui um
trecho da costa que apresenta diversas questdes das
quais se consideram mais relevantes as seguintes:
e A questdo da manutencdo das infra-estruturas
costeiras e portuarias existentes;
e O caso da integracdo das futuras infra-estruturas
portuérias na orla costeira;
e A consolidagdo das arribas;
e A alimentacdo artificial e recuperacdo de
algumas praias;
e A implantacdo de novas infra-estruturas de
apoio aos sistemas de proteccao contra a erosao;

Os tipos de intervencdo propostos no presente Plano
podem ser integrados nas seguintes categorias,.
e Medidas preventivas
o Estabilizacdo de arribas
¢ Alimentacdo artificial de praias
e Sensibilizacdo e Monitorizacdo relativamente
a0s processos naturais em curso

4.2 - Manutengéo e Recuperacéo de Obras Costeiras
existentes

Foram considerados os seguintes grupos de obras
costeiras existentes:

e Obras de valorizagdo costeira, que sustém
casos de erosdo localizada, melhoramento de
condicbes de varagem ou atracacdo de
embarcacOes de pesca, valorizagdo de praias,
sem que sejam introduzidas alteragbes a
dindmica do litoral. ei

e Obras de proteccdo costeira, as quais se
destinam a controlar um processo erosivo mais
acentuado numa area urbana e/ou melhoramento



das condicGes de utilizacAo de praias, no

entanto,

devido a sua volumetria elas

introduzem alteragdes significativas de erosdo
imediatamente a sotamar.

4.3 - Consolidacdo de Arribas
No quadro 3 apresenta-se um resumo das intervencdes

propostas para as arribas.

Quadro 3

Quadro 3 - Resumo das Intervencies Propostas pars as Arribas

Intervengho preconiomds

Acghes a desemolver

EMCOSTAS

ESTABILIZACAO DOS COROAMENTOS E

Apsementos de blocas om o de queds.
Adocamento de encostas
Extahelacimento de novos degrus nas vertentes.

Implentacho de murates de apoio junta & base das arribas,

| DRENAGEM SUPERFICIAL

ACONDICIONAMENTO

=5

DOS ACESSOS E PASSEIOS MARGINAIS

Execiacio de valas de crista.

Desvio das exconténcias da fice das arribas pars ss linhas de sgua.

R:p-&‘m t:m encostas das amibas de modo & comseguir-se um perfil
Ve

Uuhh;b de redes de prolcocko devidamente enquadradas o

peisagem
Recomeo & wcoragens efou betlo  projectsdo am cenos cosos bem

ATINGIDOS PELA ONDULACAD

FROTECCAO DE TRECHOS DIRECTAMENTE

Colocagho de crrocamento na bese das armibas segundo porfis smves
8 longo dos trechos msis stingides “ 2

4.4 - Alimentacdo Artificial das Praias

Em relacdo aos enchimentos artificiais de praias,
considera-se a ideia de celebrar um protocolo com a
Administracdo do Porto de Lisboa, para o fornecimento
de areias provenientes das dragagens efectuadas na
embocadura do no Tejo e nos canais de acesso ao Porto

de Lisboa.

Por recomendacao do INAG os critérios de selecgdo de
enchimentos de areia deverao ser o seguintes:

- Aumentar a defesa costeira;

- Voltar a colocar areia onde ja existiu;



- Colocar areia onde ja existem
equipamentos que a justifiquem.
A colocagéo de enrocamento para manutengdo de areais
com fins balneares é considerada de evitar.

Para desenvolver uma estratégia de alimentagdo
artificial de praias, varios aspectos deverdo ser tidos em
consideragdo:
1. Informagéo prévia sobre 0s processos costeiros
e evolucéo do litoral;
2. 2. Parametros e elementos para a elaboragdo de
projectos;
3. 3. Métodos de execucao.

5- ZONA PROTEGIDA DAS AVENCAS

Entre a Cidadela de Cascais e o Forte de S. Julido da
Barra, situa-se, ao nivel da vila de Parede, uma &rea de
grande interesse geo-bioldgico - a Praia das Avencas.
Esta zona apresenta uma grande biodiversidade e podera
considerar-se  uma  zona-tipo  relativamente a
constituicdo dos povoamentos litorais de substrato
rochoso, tanto do ponto de vista da fauna, como da
flora.

Em consequéncia e com vista a proteger tal habitat,
propGe-se a criagdo de uma ''zona protegida
imperativa”,  delimitada  por duas  radiais
perpendiculares & costa ao nivel da batimétrica dos 15
m, ficando coberta a area rochosa infra-litoral, de modo
a preservar o estado natural dos fundos ndo se
recomendando ali qualquer accéo de recarga artificial ou
implantagéo de infra-estruturas que possam perturbar o
ecossistema em causa.

Deverad ser equacionada a hipétese de criar trechos
adjacentes de resguardo pelo que , contiguamente a
zona "imperativa", se estabeleceu uma outra, adjacente,



com as mesmas caracteristicas biocenédticas e que
funcionara como "tamp&o" a zona anterior, denominada
"zona complementar”, que ndo necessitando de urna
regulamentacdo especifica para 0 seu uso, € no entanto
também considerada em termos de ordenamento
marinho como uma éarea a adequar a usos de
conservagéo e educagdo ambientar.

6 - INTERVENCOES PAISAGISTICAS
A valorizacdo paisagistica desta faixa costeira passa
pelo incremento das suas potencialidades inatas, como
seja a possibilidade de desfrute das condi¢Ges naturais
(praia e paisagem mar a partir da faixa costeira)
associado a valores patrimoniais (fortes, moradias
classificadas e nucleo histérico de Cascais), aumentado
0 padrédo de qualidade e ofertas de lazer, contemplando
as varias camadas etarias e sociais que usufruem deste
trecho de costa. Tais potencialidades e objectivos
consubstanciaram-se nos seguintes pontos:
e prolongamento e valorizagdo do passeio
maritimo até ao forte de S. Julido da Barra;
e criacdo de zonas equipadas de lazer e estadia;
e implementacdo de um Centro de Interpretacéo
Ambiental;
e identificacdo e intervengdo em zonas com
vegetacdo de atractivo paisagistico/cénico;
e identificacdo de zonas de vegetacdo a
conservar/recuperar.

As Zonas Equipadas de Estadia e Lazer integram-se
na Categoria de Espacos de Lazer e Valorizagdo
Paisagistica, sendo individualizadas nas Unidades
Operativas de Planeamento e Gestdo (UOPG).



Existem outras que sdo abordadas nos Planos de Praia.
Estas zonas sdo implantadas nos locais onde a faixa
entre a marginal e as falésias € mais espagosa.

O Centro de Interpretacdo Ambiental tem toda a
justificacdo no quadro conceptual dos novos valores
ligados a conservacdo, interpretacdo e divulgacdo da
natureza e meio ambiente. Um equipamento deste tipo
ter4 como objectivos principais:

a existéncia de programa organizado e
temporizado de sessdes de educagdo e
divulgacdo ambiental, preparado também em
termos didacticos e programaticos para poder
receber a visita de grupos escolares de varios
escaldes, incluindo uma exposi¢cdo multimédia
onde se explicardo os fendmenos geoldgicos
gue estiveram na origem desta c~, as condigdes
ecoldgicas passadas e actuais, como se tem
vindo a fazer a intervencdo do Homem sobre o
meio desde tempos ancestrais, incluindo as
grandes linhas de orientacdo do ordenamento do
territério para a faixa costeira e para 0
municipio, quais as suas consequéncias e como
todas estas variaveis sdo responsaveis pela
paisagem actual desta costa e da outra faixa
costeira que se avista a sul;

producdo de  materiais  educativos e
divulgadores sobre o patriménio natural,
paisagistico e cultural da regido Livros,
brochuras, folhetos, videos, fotografia, etc ... )

Para se cumprirem estes objectivos, o Centro de
Interpretacdo Ambiental contara com um anfiteatro para



cem pessoas, e uma sala de exposicGes. Adjacente ao
Centro existira um bar com esplanada.

As Zonas com Vegetacdo de  Atractivo
Paisagistico/Cénico estdo integradas na Classe de
Espacos de Preservacdo Paisagistica e nos Espacos
Sujeitos a Planos de Praia. S&o areas que se localizam
numa faixa entre a marginal e as falésias, sendo
constituidas por espécies que ndo apresentam interesse
do ponto de vista conservacionista, mas que devem ser
mantidas pelo interesse cénico. Estas zonas deverdo ser
alvo de intervencdes que ndo as desvirtuem e que
simultaneamente as valorizem, corno seja 0 passeio
maritimo e algum equipamento leve (papeleiras e
painéis de interpretacdo da paisagem).

As Zonas de Vegetacdo a Conservar/Recuperar estdo
integradas na Classe de Espacos de Arribas e Falésias e
Planos de Praia. Os locais abrangidos por estas zonas
serdo obrigatoriamente afectos a usos estritamente
compativeis com a defesa da vegetacdo natural e das
comunidades naturais associadas ja existentes (nas
falésias) ou de modo a favorecer a sua instalacéo.

7 - PASSEIO MARITIMO

A ideia de prolongar o Passeio Maritimo desde a
Azarujinha até ao Forte de S. Julido da Barra, tem vindo
a ganhar forma e a assumir um papel fundamental na
estruturacdo e valorizagdo da &rea de intervencéo,
exigindo assim uma abordagem mais detalhada, no
ambito do presente relatorio.

A necessidade e vontade de implementar este
prolongamento tem subjacente, ndo s6 0 sucesso
inerente ao actual Passeio Maritimo, como também uma
grande expectativa no sentido de valorizar e dotar o
restante troco desta costa com a possibilidade de uma



utilizagdo pedonal/ltdica, resguardada do trafego da
marginal, e que permita, simultaneamente, uma maior
proximidade visual e fisica ao mar. O objectivo é de que
toda esta faixa possa ser percorrida, desde Cascais até
ao Forte de S. Julido da Barra, a pé, de bicicleta, de
patins, etc., de forma segura, culturalmente
enriquecedora e agradavel.

Dada a diversidade paisagistica e funcional da zona em
estudo, esta continuacdo do Passeio, devera apresentar
caracteristicas diferentes de acordo com 0s trogos que
atravessa. Apresenta-se, sempre que possivel, mais que
uma hipdtese de tracado para 0s varios trocos, de modo
a dar as entidades decisoras possibilidade de escolha de
acordo com os condicionalismos presentes.

Assim, sinteticamente, nos locais onde se revele
possivel, sem impactes negativos significativos, ou
quando nédo existe solugdo alternativa, o caminho
seguira na base das falésias ou pareddo, num contacto
mais proximo com o mar, em moldes semelhantes ao
existente. Nalguns locais em que seja possivel, coloca-
se a hipdtese deste desenvolver-se no topo das falésias,
0 que permitird apreciar e desfrutar a paisagem-mar de
forma diferente.

Noutros trogos devido ao interesse conservacionista da
vegetacdo existente nas arribas e/fou a estreiteza do
espagco entre a marginal e a falésia ou pareddo, o
caminho poderd seguir em consola, rebaixado em
relagdo a estrada de modo a criar maior conforto
fisico/sensorial, aos pebes utentes deste Percurso,
mantendo a vegetacdo de interesse cénico existente
junto & marginal. No troco da Praia das Avencas o
passeio assumird o caracter de trilho em saibro, de modo
a permitir a instalacdo de vegetagdo propria da faixa
litoral. Na Ponta de Rana prosseguird em madeira sobre



estacas, ndo desvirtuando as caracteristicas dos
afloramentos rochosos ai presentes.

Este percurso serd pontuado por painéis de
interpretacdo, onde estara patente informagdo acerca de
aspectos relevantes ou curiosos da paisagem, historia,
ecologia e patrimonio do local.

8 - VALORES CULTURAIS

Para a utilizacdo do patrimonio corno figura de
ordenamento foi feito um levantamento dos elementos
patrimoniais conhecidos nesta faixa da orla costeira.
Estes elementos dividem-se em dois grupos importantes
pela sua localizagcdo: os elementos terrestres e 0s
subaquaticos.

Os primeiros estdo compilados na "Carta Arqueoldgica
de Cascais", na Planta do Patrimoénio do POOC, e outras
fontes publicadas (cf. Bibliografia) e os segundos estdo
na posse do COAS - Centro de Operacbes de
Arqueologia subaquatica do IPPAR. Estes elementos
estdo protegidos quanto a sua divulgacdo publica pelo
seu caracter e valor comercial que lhe é dado, estando
impedidos assim de o apresentar.
No ambito do POOC consideraram-se como Valores
Culturais:

e 0s Imdveis Classificados

e 0s Imdveis em Vias de Classificacdo

e Qutros Imdveis com Interesse

e Conjuntos Urbanos corri Interesse

A maior parte dos projectos de desenvolvimento urbano
que envolvam alteracBes topogréficas ou a
remocéo/alteracdo de construgdes ou edificios poderdo
afectar grandemente o patrimonio terrestre e no caso



presente e em estudo o patrimdnio subaquatico, no caso
de projecto onde se promova a alteracdo da linha de
costa (marinhas, espordes, estruturas de defesa de
arribas, dragagens, etc.).

No sentido de preservar, conhecer e aproveitar o
diferentes tipos de patrimonio num enriquecimento
tanto dos novos projectos corno do préprio patrimoénio
propGem-se algumas medidas preventivas que se
consideram muito importantes sem as quais a destruicéo
desse patrimonio é quase inevitavel.

Por uma questdo metodoldgica apresentam-se dois
grupos de medidas, umas para o patrimonio terrestre,
outras para o patriménio subaquético.

Medidas Preventivas para o Patriménio Terrestre

e consulta da informacdo compilada na carta
arqueoldgica e do patrimonio (PDM de Cascais,
por exemplo);

e consulta de legislacdo sobre patrimonio (a Lei
do Patriménio Portugués, 13185 e legislacdo
sobre impactes ambientais, Dec. 186190 e Dec.
Reg. 38/90, por exemplo);

e consulta de entidades (Camara Municipal de
Cascais, 0 IPPAR);

e realizagdo de diversos trabalhos arqueoldgicos:
prospeccdo, sondagens prévias, escavagao
integral;

e integracdo do Patrimonio em projectos de
natureza diversa;

e outras acgbes compensatorias (criagdo de
museus de sitio, implementacdo de outros usos
ligados ao turismo e a cultura);

e no caso de edificios com ocupacédo habitacional,
incentivar a sua preservagao.



Medidas Preventivas para o Patriménio Subaquatico

e consulta obrigatéria do COAS - Centro de
Operacbes de Arqueologia subaquética do
IPPAR.

o realizacdo de sondagens segundo os critérios
propostos pelo COAS (sonar de varrimento
lateral, magnetometria, sistema de
posicionamento diferencial, etc.).

e outros trabalhos de escavacdo e levantamento
subaquaticos.

9 - ACESSOS E ESTACIONAMENTO

A partir das capacidades de carga teoricas por
praia, em nimero de pessoas, foram avaliadas
as 9

necessidades de estacionamento automovel,
considerando uma ocupagdo das praias correspondente a
méaxima carga teorica.

Para esse efeito, partiu-se dos resultados dos inqueéritos
efectuados nas praias durante o periodo balnear, que
permitiram estabelecer a reparticdo modal actual dos
utilizadores das diversas praias e, admitindo que essa
reparticdo modal se manteria invariante, calculou-se o
total de pessoas por praia que utilizariam o automovel
para se deslocarem. Obtido este valor, a sua conversao
para veiculos foi feita considerando trés hipGteses de
indice de ocupacéo por veiculo:

Hipdtese 1: 1,5 pessoas/veiculo, que corresponde ao
indice médio de ocupacio revistado no trafego na Area
Metropolitana de Lisboa

Hipdtese 2: 2,0 pessoas/veiculo, que corresponde a um
valor intermédio entre as hipoteses 1 e



Hipotese 3: 3,5 pessoas/veiculo, que corresponde,
grosso modo, a dimensdo meédia da familia na Area
Metropolitana de Lisboa

Uma vez obtido o total de veiculos por praia, de acordo
com cada uma das trés hipdteses estabelecidos, foi feito
o confronto com a oferta de estacionamento disponivel e
avaliados os défices ou reservas de capacidade. Sdo 0s
resultados destes calculos que se apresentam no
Quadro4.

A observagdo e andlise dos resultados obtidos relativos
ao diferencial entre a oferta e a procura prevista (Quadro
3) permite constatar que:

e A praia de Carcavelos é a que regista défice de
estacionamento mais elevado, da ordem dos 490
lugares de estacionamento. Segue-se-lhe a praia
do Tamariz, com um défice da ordem dos 470
lugares.

e A praia de S. Pedro regista défice da ordem dos
280 lugares de estacionamento e a praia de S.
Jodo regista um défice da ordem dos 55 lugares
de estacionamento.

e As restantes praias apresentam reserva de
capacidade que se pode considerar confortavel,
sendo de salientar o caso da praia da Bafureira,
que regista uma reserva superior a 800 lugares.

Em relagdo as praias do Peixe, Rainha, Conceicdo,
Duquesa e Moita, ndo foram efectuados 0s
levantamentos da oferta de estacionamento, dada a
inser¢do urbana dessas praias, razdo que determina que
a oferta de estacionamento existente ndo seja especifica
e dedicada a utilizagcdo das praias, mas antes para apoio



de outras funcbes urbanas, que s&o efectivamente
dominantes.

Nestas condi¢bes, ndo é possivel estabelecer, para
aquelas praias, a reserva de capacidade ou défice de
estacionamento determinado pelos utilizadores das
praias, sendo apenas possivel estabelecer as
necessidades induzidas pelos frequentadores das praias.

10 - PROGRAMA DE EXECUCAO

O Programa de Execucdo partiu de uma inventariacdo
das diversas obras a realizar, por praia ou troco de costa,
classificadas de acordo com o tipo de obra, que se
apresenta no Quadro 4.

Na sequéncia das propostas, sistematizaram-se as
diversas intervencfes em funcdo de prioridades.

O prazo de vigéncia do POOC é de 10 anos, 0 que se
torna um periodo muito curto para o esfor¢co de
investimento que implica a realizagdo das intervengdes
propostas, sendo algumas de elevado montante
financeiro.  Assim, considerou-se que algumas
intervencdes sO serdo concluidas, ou mesmo iniciadas
apos 10 anos do horizonte do POOC.
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11-PLANO DE FINANCIAMENTO

A validade do Plano de Financiamento esta
directamente associada as opgdes feitas em determinado
contexto, pelo que dado o seu caracter dindmico, devera
ser aferido a medida que surjam evolugdes capazes de
afectar os resultados previstos.

Deste modo, o Plano de Financiamento deve funcionar
como uma Orientacdo geral das actividades a realizar no
futuro, ndo constituindo um programa de gestdo
financeira de aplicacdo directa.

A elaboracdo do orcamento para as realizagbes do
POOC obedece a critérios técnicos associados aos
projectos, sendo a sua distribuigdo, sustentada pelas
prioridades de intervencéo e pelas tendéncias e pressoes
de desenvolvimento e ordenamento manifestadas.

O Quadro 5 - Cronograma Financeiro, consolida a
estimativa orcamental das realizacBes previstas por
areas teméticas de intervengdo, em funcdo do
escalonamento apresentado do Programa de Execucao.
Os valores estabelecidos devem ser alvo de uma
actualizacdo sistematica, com base num indicador da
inflacdo anual que considere a componente do sector da
construcao.

Os valores indicados devem, igualmente, ser
considerados com as devidas reservas, assim como a
hierarquizagdo que deve ser encarada como hipotese de
trabalho, uma vez que as accgbes a levar a cabo
envolvem algumas vertentes de caracter sécio-politico
que ultrapassam o ambito do presente trabalho.

Importa ainda esclarecer que algumas das intervencfes
indicadas, ou parte delas, poderdo ndo estar a cargo do
INAG, mas sim de outras entidades, como a Junta de



Turismo, a Camara Municipal de Cascais, ou mesmo

particulares e concessionarios.

Para as restantes intervencdes, o recurso a candidaturas

e programas de financiamento, constitui também, uma
possibilidade a definir pelas entidades promotoras.
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